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En fullmaktigemotion om forbattring av trafikarrangemangen och —kulturen
i Grankulla lamnades in 16.03.2015. Motionen, som undertecknats av 13
fullmaktigeledamoter, uppmanar Grankulla stad att skrida till atgarder for
att forbattra trafiksakerheten (bakgrundsmaterial).

Motiondrerna papekar att saval trafikkulturen som en del trafikarrange-
mang borde forbattras och féreslar som konkret atgard att maéjligheterna till
en enkelriktning av trafiken pa parkeringsplatsen invid Grani-k6pcentret un-
dersoks. Vidare 6nskas forkortade vantetider foér gaende vid signalreglera-
de Overgangsstallen samt samarbete med parkeringsévervakare med mal-
sattningen att minska antalet felparkerade bilar. | motionen efterlyses ock-
sa en utredning 6ver mojligheten att hoja avgiften for felparkering samt ett
Okat samarbete med polisen, for att motarbeta trafikférseelser som fortkor-
ning. En utredning av mdjligheten att ta i bruk automatisk hastighetséver-
vakning i Grankulla 6nskas aven.

Som sakerhetshojande atgard foreslas aven ett skyddsracke vid Stations-
vagen invid Granhultsskolan foér att férhindra att bilar vid eventuell utkér-
ning hamnar pa gangvagen nedanfér Stationsvagen.

En enkat om trafikvanor eventuellt kombinerad med en kampanj fér att bef-
ramja miljoévanligare trafikvanor i Grankulla féresprakas aven i motionen.

Kommunteknikens kommentarer:

Allmant

Motionen berdr viktiga fragor som ar centrala vid all trafikplanering pa lo-
kal, regionell och nationell niva. | Grankulla stravar kommuntekniken och
stadens beslutsfattare i sitt arbete efter att utveckla trafikarrangemangen i
Grankulla i den riktning som motionarerna efterlyser. Likasa valkomnas
val, varderingar och attityder hos stadens invanare, som ar agnade att
beframja en séker och miljévanlig trafik i Grankulla. Aven om olycksstatisti-
ken for Grankullas del, speciellt de senaste fem aren, uppvisat en gynn-
sam utveckling, bér nya steg tas i den riktning som utpekas i den sa kalla-
de nollvisionen — ingen ska behdva do eller skadas allvarligt i trafiken.

Manga steg har redan tagits, trafiksakerhetsutredningen som godkandes
2010 kom med rekommendationer som férverkligade har gett utdelning i



farre olyckor och "ndra 6gat ” situationer. Grankullas olycksstatistik har i
stort féljt den gynnsamma utvecklingen inom hela huvudstadsregionen
men har kunnat dra ytterligare foérdelar av de majligheter till speciellt sakra
arrangemang som de forhallandevis sma trafikmangderna mojliggor. Av-
saknaden av oreglerade skyddsvagar som stracker sig dver flera korfalt i
samma riktning ar en speciellt trafiksaker 16sning som stipuleras av trafik-
sakerhetsutredningen. Ldsningen leder emellertid till signalreglering av
Overgangsstallen i stdrre utstrackning. Under rusningstid kan i signalregle-
rade korsningar inte en tillracklig férmedlingskapacitet erbjudas fordonstra-
fiken annat an med tillrackligt langa omloppstider, nagot som tyvarr aven
forlanger vantetiderna.

For tillfallet forbereds en fornyelse av vagtrafiklagen, enligt kommunika-
tionsministeriet ska arbetet vara slutfort fore slutet av ar 2015. Trafikverket
publicerade i fjol nya direktiv for planering av gang- och cykelvagar. Ett ny-
tankande gor sig gallande uttryckligen vad galler det som tidigare kallats
"|att trafik”. En separation av gang- och cykeltrafik efterstravas nu redan pa
begreppsniva. De i Finland (och Grankulla) sa vanliga dubbelriktade, kom-
binerade gang- och cykelvagarna ar speciellt foremal fér reviderade syn-
punkter och deras lamplighet som férstahandslésning dverallt i gatunatet
ifrdgasatts hanvisande till omfattande forskningsarbeten som klart visar att
olyckorna i férsta hand sker i korsningarna. Korsningsarrangemangens
planering och de enskilda trafikanternas helhetsbild kompliceras avsevart
av att cyklar kan annalkas fran ovantade hall i gatunat som domineras av
dubbelriktade kombinerade gang och cykelvagar. Lésningar som i manga
fall foresprakas ar en overgang till blandtrafik dar trafikmangderna och
hastighetsbegransningen det tillater (<30km/t), en separering av gang- och
cykeltrafik samt i man av mojlighet enkelriktning av cykelvagar och
—korfalt.

| Grankulla gjordes som ett examensarbete ar 2014 en utredning éver sta-
dens gang-och cykelvagar, férutom nulaget kartlades utvecklingsmojlighe-
terna for de viktigaste rutternas del.

Konkreta atgarder

Arrangemangen pa parkeringsplatsen framfér Grani-képcentret ar bristfalli-
ga som motionarerna konstaterar. Planer for battre arrangemang har
uppgjorts redan 2007 men eftersom utgangspunkten vid denna planering
var ett fardigbyggt Grankulla centrum har planerna inte kunnat férverkligas,
narmast pga férseningarna rérande Tribuuni-kvarteret. Den slutgiltiga 16s-
ningen baserar sig pa enkelriktad trafik pa parkeringsplatserna, saval fram-
for Grani-kopcentret som framfér det kommande Tribuuni-kvarteret. Kom-
muntekniken undersoker for tillfallet maéjligheten att delvis ta i bruk de nya
arrangemangen redan i ar, kombinerat med vissa andra sakerhetshdéjande
atgarder pa omradet.

Mdjligheten att samarbeta med tex Esbos (eller nagon annans) parkering-
sbévervakning har preliminart utretts och behandlats av samhallstekniska
namnden 21.01.2014 samt av Stadsstyrelsen 5.2.2014. Stadsfullmaktige
beslét 10.3.2014 framfdra en hdjning av avgiften for felparkeringen at inri-
kesministeriet. Den nya avgiften trader i kraft den 15 maj i ar.



Polisen har pa initiativ av staden upprepade ganger matt hastigheter i
Grankulla ar 2014 och botfallt fortkdrare. Diskussioner har aven forts med
polisen rorande mdjligheterna att installera hastighetsGvervakande kame-
ror i Grankulla. Enligt polisen kan dock inte en omfattande automatisk has-
tighetsdvervakning i Grankulla prioriteras pa bekostnad av andra potentiellt
farligare stallen annan stans i regionen.

Stationsvagen ar forsedd med skyddsracken vid gangtunneln nara simhal-
len och Granhultsskolan. Kommuntekniken planerar ett skyddsracke aven
vid tunneln langre sdderut.

Beframjande av miljévanligare trafik

Staden ar pa manga satt involverad i projekt som har som malsattning en
miljovanligare trafik. Riktlinjer som styr markanvandning och trafikplanering
dikteras bland annat av den av kommunsammanslutningen HRT framtagna
HLJ 2015 (Trafikstyrningsplanen fér Helsingforsregionen). Vid sidan av
kollektivtrafiken prioriteras gang- och cykeltrafiken hégst. Markanvandnin-
gen styrs aven av MAL-avtalet som fér huvudstadsregionens del har in-
gatts mellan staten och 14 kommuner. MAL-avtalet berér markanvandning,
boende och trafikplanering och etablerar samarbete mellan kommunerna
med malsattningen att forbattra regionens utvecklingsforutsattningar bland
annat med sikte pa kontroll av klimatférandringen.

Staden ar i ar aven involverad i en kampanj med malsattningen att befram-
ja cyklandet i Grankulla. Innevarande ar ar cyklandets temaar i Grankulla,
en cykelfrukost arrangeras 12 maj. Temaaret kommer aven att féranleda
andra jippon och verksamheter, som staden kommer att informera om un-
der arets lopp.

Staden har anslutit sig till "Pyérailykuntien verkosto” som ar en intresseor-
ganisation med malsattningen att samla och distribuera information som
kommer till anvandning vid planering av I6sningar foér bade gang- och
cykeltrafik.

Direktoren for samhallstekniken:

Beslut:
KH 10.06.2015 § 154

SD:

Beslut:

Samhallstekniska namnden beslutar fo6r sin del att godkanna ovanstaende
som svar pa fullmaktigeinitiativet och sanda det vidare till stadsstyrelsen for
kdnnedom

Beslutférslaget godkandes.

Stadsstyrelsen beslutar foresla att fullmaktige antecknar for kdnnedom
ovanstaende som svar pa ledamot Nybergs m.fl. fullmaktigemotion och f6-
reslar att fullmaktige konstaterar att motionen ar slutbehandlad.

Beslutsforslaget godkandes.



