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En fullmaktigemotion om forbattring av trafikarrangemangen och trafikkul-
turen i Grankulla Iamnades in den 16 mars 2015. Motionen, som under-
tecknats av 13 fullmaktigeledaméter, uppmanar Grankulla stad att skrida
till atgarder for att forbattra trafiksékerheten (bakgrundsmaterial).

Motionarerna papekar att saval trafikkulturen som en del trafikarrange-
mang borde férbattras och féreslar som konkret atgard att méjligheterna till
en enkelriktning av trafiken pa parkeringsplatsen invid kdpcentret Grani un-
dersoOks. Vidare 6nskas férkortade vantetider for gaende vid signalreglera-
de dvergangsstallen samt samarbete med parkeringsdvervakare med mal-
sattningen att minska antalet felparkerade bilar. | motionen efterlyses ock-
sa en utredning over maojligheten att hoja avgiften for felparkering samt ett
Okat samarbete med polisen for att motarbeta trafikforseelser sdsom fort-
koérning. En utredning av mgjligheten att ta i bruk automatisk hastighetsé-
vervakning i Grankulla 6nskas aven.

Som sakerhetshdjande atgard foreslas aven ett skyddsracke vid Stations-
vagen invid Granhultsskolan for att forhindra att bilar vid eventuell utkor-
ning hamnar pa gangvagen nedanfér Stationsvagen.

| motionen foresprakas aven en enkat om trafikvanor, eventuellt kom-
binerad med en kampanj for att framja miljévanligare trafikvanor i Grankul-
la.

Kommunteknikens kommentarer

Allméant

Motionen beror viktiga fragor som ar centrala vid all trafikplanering pa lo-
kal, regional och nationell niva. | Grankulla stravar kommuntekniken och
stadens beslutsfattare i sitt arbete efter att utveckla trafikarrangemangen i
Grankulla i den riktning som motionarerna efterlyser. Likasa valkomnas sa-
dana val, varderingar och attityder hos stadens invanare som ar agnade att
framja en saker och miljovanlig trafik i Grankulla. Aven om olycksstatisti-
ken i Grankulla — speciellt de senaste fem aren — uppvisat en gynnsam ut-
veckling, bor nya steg tas i den riktning som utpekas i den sa kallade noll-
visionen: ingen ska behdva do eller skadas allvarligt i trafiken.

Manga steg har redan tagits. Trafiksédkerhetsutredningen som godkandes
2010 kom med rekommendationer som, nar de forverkligats, har gett utdel-
ning i farre olyckor och tillbud ("ndra 6gat”). Grankullas olycksstatistik har i
stort foljt den gynnsamma utvecklingen inom hela huvudstads—regionen



men har kunnat dra ytterligare fordelar av de majligheter till speciellt sakra
arrangemang som de foérhallandevis sma trafikmangderna ger. Avsakna-
den av oreglerade skyddsvagar som stracker sig éver flera korfalt i samma
riktning ar en speciellt trafiksaker |[6sning som fors fram trafiksakerhetsut-
redningen. Lésningen leder emellertid till signalreglering av 6vergangsstal-
len i storre utstrackning. Under rusningstid kan i signalreglerade korsningar
inte en tillracklig formedlingskapacitet erbjudas fordonstrafiken annat én
med tillrackligt langa omloppstider, nagot som tyvarr aven forlanger
vantetiderna.

For tillfallet forbereds en fornyelse av vagtrafiklagen; enligt kommunika-
tionsministeriet ska arbetet vara slutfort fore slutet av ar 2015. Trafikverket
publicerade i fjol nya direktiv for planering av gang- och cykelvagar. Ett ny-
tankande gor sig gallande uttryckligen i fraga om det som tidigare kallades
"latt trafik”. En separation av gang- och cykeltrafik efterstravas redan nu pa
begreppsniva. De i Finland (och Grankulla) sa vanliga dubbelriktade, kom-
binerade gang- och cykelvagarna ar speciellt foremal for reviderade syn-
punkter, och deras lamplighet som forstahandsldsning dverallt i gatunatet
ifragasatts med hanvisning till omfattande forskningsarbeten, som klart
visar att olyckorna i férsta hand sker i korsningarna. Planeringen av kors-
ningsarrangemangen och de enskilda trafikanternas helhetsbild komplice-
ras avsevart av att cyklar kan narma sig fran ovantade hall i gatunat som
domineras av dubbelriktade kombinerade gang- och cykelvagar. Losningar
som i manga fall féresprakas ar en dvergang till blandtrafik dar trafikmang-
derna och hastighetsbegransningen tillater det (< 30 km/t), en separering
av gang- och cykeltrafik samt i man av majlighet enkelriktning av cykelva-
gar och cykelkorfalt.

| Grankulla gjordes som examensarbete ar 2014 en utredning éver stadens
gang- och cykelvagar. Férutom nulaget kartlades utvecklingsmdéjligheterna
for de viktigaste rutternas del.

Konkreta atgarder

Arrangemangen pa parkeringsplatsen framfor képcentrum Grani ar bristfal-
liga, saésom motionarerna konstaterar. Planer fér battre arrangemang gjor-
des upp redan 2007, men eftersom utgangspunkten vid denna planering
var ett fardigbyggt Grankulla centrum har planerna inte kunnat férverkligas,
narmast p.g.a. férseningarna med kvarteret Tribuuni. Den slutgiltiga |6snin-
gen baserar sig pa enkelriktad trafik pa parkeringsplatserna, saval framfor
kdpcentret som framfor det kommande kvarteret Tribuuni. Kommuntekni-
ken undersoker for tillfallet moéjligheten att delvis ta i bruk de nya arrange-
mangen redan i ar, kombinerat med vissa andra sakerhetshdjande atgar-
der pa omradet.

Majligheten att samarbeta med t.ex. Esbos (eller nagon annans) parkering-
sdvervakning har preliminart utretts och behandlats av samhallstekniska
namnden den 21 januari 2014 samt av stadsstyrelsen den 5 januari 2014.
Stadsfullmaktige beslutade den 10 mars 2014 att lamna en framstalining
om hgjning av felparkeringsavgiften till inrikesministeriet. Den nya avgiften
tradde i kraft den 15 maj i ar.

Polisen matte pa initiativ av staden upprepade ganger hastigheter i Gran-



STS:

Beslut:

kulla &r 2014 och boétféllde fortkorare. Diskussioner har aven férts med po-
lisen om majligheterna att installera hastighetsévervakande kameror i
Grankulla. Enligt polisen kan dock inte en omfattande automatisk hasti-
ghetsdvervakning i Grankulla prioriteras pa bekostnad av andra potentiellt
farligare stallen annanstans i regionen.

Stationsvagen ar férsedd med skyddsracken vid gangtunneln nara simhal-
len och Granhultsskolan. Kommuntekniken planerar ett skyddsracke aven
vid tunneln langre sdderut.

Framjande av miljovanligare trafik

Staden ar pa manga satt involverad i projekt som har en miljévanligare tra-
fik som malsattning. Riktlinjer som styr markanvandning och trafikplanering
dikteras bland annat av den av samkommunen HRT framtagna planen HLJ
2015 (Helsingforsregionens trafiksystemplan). Vid sidan av kollektivtrafiken
prioriteras gang- och cykeltrafiken hogst. Markanvandningen styrs aven av
MBT-intentionsavtalet, som fér huvudstadsregionens del har ingatts mellan
staten och 14 kommuner. MBT-avtalet berér markanvandning, boende och
trafikplanering och etablerar samarbete mellan kommunerna med malet att
forbattra regionens utvecklingsforutsattningar bland annat med sikte pa att
kunna hantera klimatférandringen.

Staden ar i ar aven involverad i en kampanj med malet att framja cyklandet
i Grankulla. Ar 2015 &r temaar fér cyklande i Grankulla; bl.a. en cykelfru-
kost arrangerades 12 maj. Temaaret omfattar ocksa andra jippon och akti-
viteter, som staden informerar om under arets lopp.

Staden har anslutit sig till Pyérailykuntien verkosto, som ar en intresseor-
ganisation vars malsattning ar att samla och distribuera information som

kommer till anvandning vid planering av l6sningar for bade gang- och cy-
keltrafik.

Samhallstekniska namnden godkande 12.5.2015 for sin del det ovanstaen-
de som svar pa fullmaktigeinitiativet.

Fullmaktige beslutar anteckna det ovanstaende fér kdnnedom som svar pa
ledamot Nybergs m.fl. fullmaktigemotion och konstaterar att motionen ar
slutbehandlad.

Beslutsforslaget godkandes.



