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AVSIKTSFORKLARING MELLAN STATEN OCH
HELSINGFORSREGIONENS KOMMUNER RORANDE
MARKANVANDNING, BOENDE OCH TRAFIK 2016-2019

Avtalsparter

Staten: Kommunikationsministeriet, miljoministeriet, arbets- och naringsministeriet, finansministeriet,
Trafikverket, narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland (NTM-centralen i Nyland), Finansierings- och
utvecklingscentralen fér boendet (ARA)

Helsingforsregionens kommuner: Esbo, Helsingfors, Hyvinge, Traskdanda, Grankulla, Kervo, Kyrkslatt,
Mantsala, Nurmijarvi, Borgnds, Sibbo, Tusby, Vanda, Vichtis

Samkommuner: Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT)

Avtalets syfte och mal

Avtalet grundar sig pa vad staten och regionens kommuner tillsammans vill uppna nar det galler
utvecklande av markanvandning, boende och trafik i Helsingforsregionen (MBT-avtal). Malet med MBT-
avtalet ar att samordna samhallsstrukturen och trafikarrangemanget sa att det skapas forutsattningar
for en betydande okning i tomtutbudet och bostadsproduktionen. Avtalsparterna forbinder sig till att
gemensamt framja forverkligande av malen och atgarderna i avtalet.

Syftet med avtalet ar att 6ka engagemanget mellan kommunerna samt mellan regionen och staten for
att nd de gemensamt 6verenskomna malen. Avtalets centrala mal dr en enhetlig samhallsstruktur,
solidariskt ansvar inom bostadspolitiken och fungerande trafikarrangemang i hela den funktionella
stadsregionen.

Med avtalet skapas forutsattningar for att 6ka bostadsproduktionen i Helsingforsregionen sa att den
motsvarar efterfragan. Det 6kade behovet av bostadsproduktion som beror pa den kraftigt 6kade
invandringen och den tomtproduktion som det 6kade behovet forutsatter har beaktats i avtalet. Nar det
galler vilken besittningsform som ska valjas for de bostader som ska byggas och var helhetsbehovet
finns beaktas forhallandena, behovet och resurserna i regionens olika delar.

Markanvandningen, bostadsproduktionen och trafikarrangemangen styrs som en helhet genom att man
forenhetligar samhallsstrukturen och framjar hallbara transportformer. Skapande av digitala
trafiktjanster framjas och utvecklas genom olika slag av forsok. Anvandningen av el och eventuellt andra
utslappssnala energiformer ska 6ka i kollektivtrafiken.

Utgangspunkter for Helsingforsregionens MBT-avtal

Helsingforsregionen MBT-avtal 2016-2019 &r en fortsattning pa MBT-avsiktsforklaringen 2012-2015.
Avtalets centrala utgangspunkter ar:

— Statsminister Juha Sipilas regeringsprogram, regeringsprogrammets handlingsplan och dess
spetsprojekt
— Helsingforsregionens markanvandningsplan MASU 2050



— Helsingforsregionens trafiksystemplan HLJ 2015
— Helsingforsregionens bostadsstrategi 2025
— Landskapsplanen och generalplaner med rattsverkan

Avtalsparterna konstaterar att det hosten 2014 slutna avtalet mellan staten och Helsingforsregionens
kommuner rorande stod for stora infrastrukturprojekt och framjandet av boendet &ar en av
utgangspunkterna for detta avtal.

Tillvaxtavtalet som uppgors tillsammans med staten och staderna i huvudstadsregionen samt eventuella
andra samarbetsavtal som ingas mellan staten och Helsingforsregionen samordnas med MBT-avtalet
2016-2019 sa att de som helhet starker naringslivets tillvaxt och skapar forutsattningar for
forverkligande av malen for MBT-avtalet.

Atgirder inom markanvindning, boende och trafik

| denna avtalspunkt presenteras de 6verenskomna atgarderna inom markanvandning, boende och trafik
samt avtalsparternas deltagande i finansieringen av atgarderna. Genomférandet av atgarderna
overvakas och mats enligt avtalets punkter Bedémning av avtalets genomférande och
Avsiktsforklaringens giltighet, fortsatta dtgdrder, férnyelse och uppféljining. De Overenskomna
atgarderna har presenterats som foljande arendehelheter:

— Tillgodoseende av bostadsproduktionsbehovet
— Samordnande av markanvéndning, boende och trafik
— Trafiktjdénster och trafikinfrastruktur

Tillgodoseende av bostadsproduktionsbehovet

Avtalsparternas gemensamma mal foér hela avtalsperioden &r att bygga 60000 bostader i
Helsingforsregionen sa att bostadsproduktionen ar 2016 ar 13 500 bostdader och att den arligen o6kar
med 1000 bostader sa att det ar 2019 produceras totalt 16 500 bostader. De kommunspecifika bindande
malen for vaningsytan i bostadsdetaljplanerna, malen for ARA-produktionen och de primara
malomradena for boende och detaljplanering framgar av bilagorna 1-3. Produktionsmalet for
produktionen av statsunderstédda vanliga 40-ariga rantestodshyresbostader, for produktionen av
hyresbostader for grupper med sarskilda behov, for produktionen av bostadsrattsbostdader och for
produktionen av nya kortvariga rantestodshyresbostdder ar under hela avtalsperioden for
huvudstadsregionens del sammanlagt ca 30 procent av huvudstadsregionens totala mal och i KUUMA-
kommunerna sammanlagt ca 20 procent av KUUMA-kommunernas totala mal.

| det totala malet for bostadsproduktionen beaktas faktorer som ar oberoende av kommunens
verksamhet, sa som ekonomiska konjunkturvaxlingar och bostadsmarknadslaget.

Kommunernas atgarder

Helsingforsregionens kommuner forbinder sig att under avtalsperioden fardigstilla detaljplaner for
bostadstomter for en vaningsyta pa totalt 6,2 miljoner kvadratmeter (med beaktande av foregaende
avtalsperiods 6ver- och underskott och i genomsnitt 1,5 miljoner m2vy/ar) och att den i bilaga 1
framforda kommunspecifika mangden i bostadsdetaljplanlaggningen uppnas i alla avtalskommuner.
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Huvudstadsregionens kommuner ska i sina tomtoverlatelser och markanvandningsavtal se till att ca 20
procent av huvudstadsregionens mal for bostadsproduktion ar produktion av statsunderstédda vanliga
40-3riga rantestodshyresbostdader och produktion av bostdader for grupper med sarskilda behov.
KUUMA-kommunerna ska i sina tomtoverlatelser se till att ca 10 procent av bostadsproduktionsmalet
for KUUMA-regionen ar produktion av statsunderstddda vanliga 40-ariga rantestdodshyresbostader samt
produktion av hyresbostdader for grupper med sarskilda behov. Produktionsmalet for vanliga 40-ariga
rantestodshyresbostdader samordnas med mangden statligt startbidrag.

De primdra malomradena inriktas pa omraden som med tanke pa samhallsstrukturen, kollektivtrafiken
och servicen ar val tillgangliga. Vid faststdllande av malomradena utnyttjas bland annat zonerna i MASU
2050, HRT:s SAVU-zoner samt Urban Zone-zongranskningen.

Kommunerna forbinder sig att med beaktande av marknadsldaget trygga forutsattningarna att
genomféra de primara bostadsomradenas detaljplaner och tillgangen till tomter i enlighet med malen i
detta avtal och efterfragan. Villkoret for att forbinda sig ar att staten har tagit hand om de atgarder som
hor till statens befogenheter for att forverkliga omradet.

Statens atgarder

Staten beviljar vanliga 40-3riga rantestodshyresbostiader 10 000 euro bostadsspecifikt startbidrag
sammanlagt for minst 10 miljoner euro/ar for bostader som byggs pa de primara malomradena som
anvisats for boende i avtalet.

Staten beviljar kommunaltekniskt bidrag for minst 8 miljoner euro/ar fér de primara malomraden som
anvisats for boende i avtalet. Tyngdpunkten i riktande av kommunalteknikbidragen ligger i det
kompletterande byggandet.

Staten inverkar med sin dgarstyrning pa att de omraden som befrias fran statens behov och som lampar
sig for bostadsbyggande overlats till rimligt pris i forsta hand till kommuner eller i andra hand till en
annan slutlig dgare av omradet. Tomterna som i kommunernas bostadsprogram anvisats for
hyresbostadsproduktion till rimligt pris saljer staten i forsta hand till ARA-pris.

Det statsagda A-Kruunu later bygga i sin dgo vanliga 40-ariga rantestodda ARA-hyresbostader i
Helsingforsregionen. Staten medverkar i sin tomtoverlatelse pa att de bostadsproduktionsmal som

stallts upp for bolagen forverkligas.

ARA beaktar i sitt beslutsfattande bostadsproduktionsmalet i avtalet och riktar den stérsta delen av
stodet for bostadsrattbostader till Helsingforsregionen.

For att o6ka den statsunderstddda bostadsproduktionen bereds ett lagstiftningsprojekt om en
mellanmodell pa 10 ar som ar avsedd for byggande av hyresbostader.

Samordnande av markanvindning, boende och trafik

Kommunernas atgarder

| planeringen av markanvandning, boende och trafik fordjupas kommunernas samarbete.
Helsingforsregionens markanvandningsplan MASU 2050, bostadsstrategin och trafiksystemplanen HLJ
genomfors oberoende av kommungranserna som en funktionell helhet. Helsingforsregionen fortsatter
samplaneringen av markanvandning, boende och trafik utgdende fran grunden som utarbetas under den
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forra avtalsperioden. Nar planerna granskas beaktas MBT-avtalets syfte och mal. Om beredningen av
dessa planer och om avtalsparternas deltagande i kostnaderna for beredningen 6verenskoms sarskilt.

Huvudstadsregionen kommuner gor en utredning om en tidsplan for utarbetande av den gemensamma
generalplanen som avses i 46 a § i markanvandnings- och bygglagen. Under avtalsperioden gors en
utredningen om behovet av gemensamma generalplaner fér omraden i regionens andra kommuner
samt en om en tidsplan for utarbetande av dessa.

Statens atgarder

Staten och dess regionforvaltningsmyndigheter framjar genomférande av avtalet inom den egna
befogenheten.

Tillstandsarrangemangen for planldaggning och byggande gors smidigare for att underlatta och férsnabba
byggandet.

Dessutom stravar avtalsparterna efter att inverka pa avsevard lindring av skyddsrumsnormerna i
raddningslagen samt att underlatta beslutsfattande enligt lagen om bostadsaktiebolag for att framja
kompletterande byggande bland annat genom att utreda maojligheten att lindra enhallighetskraven.
Parterna framjar byggande i trd i enlighet med regeringsprogrammets spetsprojekt.

Trafiktjéinster och trafikinfrastruktur

Avtalsparterna hojer servicenivan for hallbara fardmedel och mojliggoér skapande av digitala tjanster for
person- och godstrafik som grundar sig pa information.

Staten beviljar stod for sma kostnadseffektiva trafikprojekt (s.k. MBT-pengar) fér sammanlagt 15
miljoner euro under avtalsperioden och férutsatter att kommunerna anvander motsvarande summa till
atgarder. Av bidraget riktas halften till huvudstadsregionen och halften till KUUMA-kommunerna.
Utgangspunkten ar projektet Sma och kostnadseffektiva atgarder (KUHA), som beretts i samband med
utarbetande av HLJ 2015 beredda, och de olika temana i projektet (gang och cykel, kollektivtrafik och
infartsparkering, logistikforbindelser och -tjanster, stodande av tdtnande markanvandning, bullerskydd).
Med atgarder inom de olika temana framjar man trafikarrangemangens funktionalitet och sdkerhet pa
kraftigt vaxande omrade.

Staten beviljar regionen stod for kollektivtrafik i stora stadsregioner for 19 miljoner euro under hela
avtalsperioden. Stodet beviljas sddana atgarder som presenterats i punkten "Avtalsparterna framjar i
samarbete" och som ska framja fornyande av och funktionaliteten fér den gemensamma
kollektivtrafikens biljett- och betalnings- samt informationssystem samt mojliggora skapande av digitala
trafiktjanster som grundar sig pa information. Regionen far finansiering som riktas till kollektivtrafiken
dven fran NTM-centralens anslag for kollektivtrafik samt fran kopande av nartagstrafiken.

Avtalsparterna forbinder sig till att som samarbete genomféra indartsparkeringsinvesteringarna enligt
ovannamnda kostnadsférdelning. Projektprogrammet utarbetas under ar 2016 som ett HLJ-samarbete.
Statens finansieringsandel i infartsparkeringsinvesteringarna allokeras antingen som en del av stora
utvecklingsprojekt, med s.k. MBT-pengar (sma kostnadseffektiva projekt) eller som kollektivtrafikbidrag.



Tabell 1. Kostnadsfordelning nar det galler projekt for infartsparkering

Den kommun dar Malkommun Hemkommun | Staten
projektet finns
Al och A2
Regionalt betydande omrade 30-50 % 10-20 % 10-20% 30-50 %
B
Lokalt betydande omrade 50-70 % 30-50 %
C
Parkeringsarrangemangets 0-100 % 0-100 %
objekt och endast
cykelparkering

Staten beviljar for genomforande av Spar-Jokern under aren 2017-2019 totalt 84 miljoner euro, vilket
motsvarar 30 procent av den ursprungliga kostnadsberdkningen i egentliga banans projektplan. Man
kommer separat 6verens om mer exakt genomférande av projektet och om kostnadsfordelningen for
utjdmningen av Ring | som ingar i projektet (kostnadsberakning 12 M€).

Efter att planen for Centrumslingan blivit fardig (i borjan av ar 2017) goérs en utvardering om tidsplanen
for att genomfora projektet samt om projektets finansiering. For finansieringens del utnyttjas det pa
hosten 2014 gjorda arbetet (Arbetsgrupp for Centrumslingans finansieringsmodeller).

Staten och kommunerna stravar efter att under avtalsperioden 2016-2019 genomféra Klovskogs
omfartsvdag |-v 132 (kostnadsberdkning 42 M<€). Man kommer senare Overens om projektets
kostnadsfordelning.

Forberedande av en vagavgift som inverkar pa trafikens efterfragan fortsatter som ett samarbete mellan
regionen och staten. Utgangspunkten for beredningen ar att de samlade medlen kan anvandas for
finansierande av regionens trafikarrangemang pa ett av regionen gemensamt 6verenskommet satt och
att forfaringssattet inte reducerar statens langsiktiga genomsnittliga trafikfinansiering i regionen.

Projekten for utveckling av infrastrukturen 2016-2019 nar det galler trafiksystemplanen for
Helsingforsregionen (HLJ) presenteras i bilaga 4.

Avtalsparterna framjar i samarbete:

— bruktagningen av ett forenligt identifikationsbaserat biljett- och betalningssystem

— passagerarinformationens omfattning och kvalitet i realtid, anvandningen av 6ppen data och
granssnitt samt l6sningar som grundar sig pa 6ppen programkod

— resekedjornas funktionalitet i bade internationell och riksomfattande trafik sarskilt i de centrala
knut-/omstigningspunkterna

— Helsingfors-Vanda flygplatsomrade ska utvecklas som vart lands mest betydande internationella
flygplats

— genomforande av fungerande regionala kollektivtrafiktjanster och skapande av ett enhetligt
kollektivtrafikomrade i regionen

— utarbetande av regionala riktlinjer for parkering av tung trafik

— 0Okande av nya drivkrafter i kollektivtrafiken



Statens finansieringsmedel och stéd som riktats till trafik styrs som en helhet for att konsekvenserna ska
bli battre. Genomférande- och finansieringsprogrammet utarbetas i en process dar avtalsparterna
samarbetar, och arbetet genomférs i samband med det den kontinuerliga planeringen av trafiksystemet.

Bedomning av avtalets genomférande

Fullféljandet av avtalet och genomférandet av de 6verenskomna atgarderna bedéms i forhallande till
den 6verenskomna malnivan, bade i regionen som helhet och kommunspecifikt. Genomférandet
uppfoljs som féljande helheter:

— Auvsiktforklaringens syfte och mal

— Tillgodoseende av bostadsproduktionsbehovet

— Sambhallsstrukturen, planering och samordning av markanvandningen och trafiken, smidigare
planlaggning och byggande

— Trafiktjanster och trafikinfrastruktur

Forutsattningar for forbindelse och finansieringsbidrag

Statspartens forbindelse till avtalen faststalls varen 2016 med ett principbeslut av statsradet dar statens
vilja till och stod for olika avtalsformer inom ramarna fér planen for de offentliga finanserna och
budgeten faststalls. Statens finansieringsatgarder forutsatter riksdagens beslut.

Statens villkor for att forbinda sig till detta avtal ar att kommunen for sin egen del har genomfort de
atgarder som faststallts i avtalet och som ar inom kommunens befogenheter. Kommunernas férbindelse
till avtalet forutsatter pa motsvarande satt att staten genomfor de i detta avtal Overenskomna
atgarderna.

Avsiktsforklaringens giltighet, fortsatta atgarder, fornyelse och uppféljning

Avtalet trader i kraft efter att avtalsparterna har godkant det. Avtalet galler till utgangen av 2019.

Genomforandet av avtalet foljs upp av ett arligt uppfoljningsmote som avtalsparternas representanter
deltar i. For beredningen av motet ansvarar MBT-avtalssekretariatet. En arbetsgrupp bestdende av
avtalsparterna och dem som tar fram regionuppgifterna ansvarar for att uppféljningsmaterialet
samlande. For uppdaterande och koordinerande av uppféljningsmaterialet ansvarar Samkommunen
Helsingforsregionens miljotjanster (HRM) som samlar de behdvliga uppfoljningsuppgifterna av de andra
avtalsparterna under styrning av MBT-avtalssekretariatet.

Pa grund av betydande andringar i forhallandena, sarskilt pa grund av den kraftigt 6kande invandringen,
forbereds vid behov en 6versyn av innehallet i avtalet for den aterstaende avtalsperioden i samband
med det arliga uppféljningsmotet.

Avtalsparternas mal ar att fortsatta utveckla MBT-avtalsforfarandet for att forbattra dess genomslag.
Innan detta avtal |6per ut 2019 bereder avtalsparterna ett nytt avtal rérande markanvandning, boende
och trafik.
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