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MBT-avtalet 2016—2019 utgor en fortsattning pa MBT-intentionsavtalet
2012-2015. Det nya avtalet ingar i regeringens spetsprojekt for konkur-
renskraft och har i syfte att 6ka konkurrenskraften genom att starka samar-
betet mellan kommunerna och mellan regionen och staten i att I6sa prob-
lem som galler markanvandning, boende och trafik. Parter i avtalet ar sta-
ten (kommunikationsministeriet, miljoministeriet, arbets- och naringsminis-
teriet, finansministeriet, Trafikverket, NTM-centralen, ARA) och Helsing-
forsregionens kommuner (Borgnas, Esbo, Grankulla, Helsingfors, Hyvinge,
Kervo, Kyrkslatt, Mantsala, Nurmijarvi, Sibbo, Traskanda, Tusby, Vanda
och Vichtis) samt HRT. Den MBT-férhandlingsgrupp som representerar
parterna har natt forhandlingsresultat 6.4.2016 om Avsiktsférklaringen mel-
lan staten och Helsingforsregionens kommuner rérande markanvandning,
boende och trafik for aren 2016-2019 (MBT-avtalet). Férhandlingsresulta-
tet har justerats 10.5.2016 vid ett mote for representanter for miljoministe-
riet, kommunikationsministeriet samt kommunerna i huvudstadsregionen
och det s.k. Kuuma-omradet. Justeringen bestar i att féljande formulering
om kollektivtrafiken stroks: "Avtalsparterna anser att det ar viktigt att ett
heltdckande ordnat kollektivarrangemang fortsattningsvis fungerar som
grund for Helsingforsregionens trafiksystem.”

Avtalet undertecknas sannolikt fére mitten av juni. Férhandlingsresultatet
och underskriftsprotokollet (med justeringarna av 10.5.2016) ingar i bila-
gorna 1 och 2 till féredragningslistan.

Avtalet forbinder parterna till gemensamt dverenskomna mal som galler
samordnad samhallsstruktur inom en fungerande stadsregion, gemensamt
ansvar for bostadspolitiken och ett fungerande trafiksystem. Avtalet grun-
dar sig bl.a. pa Helsingforsregionens markanvandningsplan MASU 2050,
trafiksystemplan HLJ 2015 och bostadsstrategi 2025, samt pa landskaps-
planen, regionens generalplaner med rattsverkan och tidigare avtal mellan
staten och kommunerna.

Avtalsparternas gemensamma mal ar att bygga sammanlagt 60 000 bosta-
der i hela regionen under avtalsperioden. Av huvudstadsregionens andel
(45 888) bor ca 30 % (13 766) besta av stédda hyresbostader och bos-
tadsratter. Av detta ska 2/3 (9 178) besta av statsunderstdédda vanliga
40-ariga rantestodshyresbostader och produktion av hyresbostader for
grupper med sarskilda behov.

Kommunerna férbinder sig att under avtalsperioden fardigstalla detaljpla-
ner for en vaningsyta pa sammanlagt 6,2 miljoner kvadratmeter (med



beaktande av 6ver- och underskotten under féregaende avtalsperiod) och
att var for sig uppna det kommunspecifika malet for bostadsdetaljplanerin-
gen. Bindande volymer for vaningsyta i detaljplanerna for varje kommun,
malen fér bostads—produktionen och ARA-produktionen samt de primara
fokusomradena for boende och detaljplanering presenteras i bilaga 3.

Staten ar beredd att stédja verkstallandet av MBT-avtalet genom att de
omraden som frigérs fran staten och som lampar sig for bostadsbyggande
Overlats till ett skaligt pris i forsta hand till kommuner och i andra hand till
en annan slutlig agare av omradet samt genom att bevilja kommunaltek-
niskt bidrag samt startbidrag for byggande av rantestédshyresbostader.
Staten stoder dven sma kostnadseffektiva trafikprojekt och kollektivtrafi-
ken. Vad trafikstden ankommer har MBT-avtalet som mal att framja aven
uppkomsten av nya servicemodeller och férbattra resekedjornas funk-
tionalitet. Den storsta trafikinvesteringen inom avtalet ar Sparjokern, i vil-
ken staten deltar med 84 miljoner euro (30 % av kostnadsberakningen for
projektplanen).

Ett arligt uppféljningsmote som avtalsparternas representanter deltar i fol-
jer upp hur avtalet omsatts i praktiken. Samkommunen Helsingforsre-
gionens milj6étjanster (HRM) uppdaterar och koordinerar uppféljningsmate-
rialet och samlar in de uppgifter som behdvs av de andra avtalsparterna
under styrning av MBT-avtalssekretariatet. Med anledning av betydande
forandringar i omstandigheterna, sarskilt pa grund av den kraftigt 6kande
invandringen, forbereds vid behov en éversyn av avtalets innehall fér den
aterstaende avtalsperioden i samband med det arliga uppfdljningsmotet.
Avtalsparternas mal ar att fortsatta utveckla MBT-avtalsforfarandet for att
forbattra dess genomslag. Innan detta avtal 16per ut 2019 bereder avtals-
parterna ett nytt avtal om markanvandning, boende och trafik.

Det foregaende MBT-intentionsavtalet 2012—2015

| MBT-intentionsavtalet 2012—-2015 hade Grankullas mal fér bostadspro-
duktion under avtalsperioden faststallts till totalt 240 bostader (i medeltal
60 bostader/ar), av vilket 20 %, dvs. 48 st. (12 st./ar) skulle vara ARA-bos-
tader. For att staden skulle kunna uppna malet, kravdes det sammanlagt
ca 27 000 m2 planlagd byggratt under avtalsperioden eller ca 6 750 m?2 arli-
gen. Grankulla uppfyllde de mal som hade stallts upp med undantag av
malet fér ARA-produktion, av vilket ca halften uppnaddes.

Avtalets konsekvenser for Grankulla stad

Med tanke pa utvecklingen av samhallsstrukturen och bostadernas tillrac-
klighet ar MBT-avtalet 2016—-2019 vart allt understéd. Grankulla stad har
uppfyllt sina forpliktelser enligt de tidigare avtalen och deltar aven i fortsatt-
ningen i de gemensamma stravandena for att framja regionens livskraft
och en beharskad tillvaxt av samhallsstrukturen samt for att utveckla kol-
lektivtrafiken. Det bor dock konstateras att en 6kad planlaggning om 6ver
20 % ar ett ratt sa mekaniskt mal, som inte tar hansyn till kommunernas
olika utgangslagen eller méjligheterna att styra den nya planlaggningen an-
damalsenligt i samhallsstrukturen och intill bankorridorerna. Fér Grankullas
del ar kravet pa 6kad planlaggning (fran 27 000 m2 vy till 33 000 m2 vy
under avtalsperioden) orealistiskt och beaktar inte den existerande plan-
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reserven, som tillsammans med innehallsmassiga andringar i detaljplaner-
na ger staden majlighet att uppna malet for bostadsproduktionen. En
Okning av antalet producerade bostader (i Grankulla fran 60 till 86) ar ef-
terstravansvard for att géra bostadsbestandet i hela regionen och i Gran-
kulla mangsidigare, vilket gér denna matare mer adekvat an vaningsytan
atminstone for Grankullas del.

Grankullas nuvarande planreserv for bostader samt de potentiella omrade-
na for bostadsproduktion i Utvecklingsbilden for markanvandning och
boende uppfyller, forutom malet for bostadsproduktion i det nya MBT-avta-
let, aven kravet pa en planreserv for fem ar. Saledes forbinder sig Grankul-
la att uppfylla det héjda kravet pa bostadsproduktion med dels den existe-
rande planreserven, dels detaljplanedndringar som fértatar stadsstruktu-
ren.

Vid behandlingen av arendet vid métet 18.5.2016 befullmaktigade stadss-
tyrelsen stadsdirektdren att underteckna det slutliga avtalet & stadens vag-
nar. Stadsstyrelsen har vid métet 8.6.2016 kompletterat sitt beslutsférslag
till fullmaktige med ett tilldagg som motsvarar det konstaterande som Vanda
stadsfullmaktige godkande 23.5.2016.

Fullmaktige beslutar att godkanna forhandlingsresultatet mellan staten och
kommunerna i Helsingforsregionen gallande ett avtal om markanvandning,
boende och trafik 2016—-2019 under forutsattning att &ven de 6vriga avtals-
parterna godkanner avtalet.

Dartill beslutar fullmaktige konstatera att vid godkannandet av detta avtal
betonar Grankulla stad vilken betydelse det under artiondens lopp utvec-
klade évergripande kollektivtrafiksystemet i Helsingforsregionen har for re-
gionens konkurrenskraft, markanvandning och boende samt ett kostnad-
seffektivt trafiksystem. En tryggad ensamratt hos Helsingforsregionens kol-
lektivtrafiksystem genom det skydd som den nuvarande kollektivtrafiklagen
och EU:s férordning om kollektivtrafik erbjuder &r en vasentlig forutsattning
for uppnaendet av malen och atagandena i anslutning till det avtal som ska
undertecknas.

Pa forslag av ledamot Tupamaki antecknades som en s.k. teknisk korrige-
ring att bilaga 4 till avtalet saknades och att det lades till det utdelade ma-
terialet.

Beslutsforslaget godkandes.



