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Utarbetandet av ett program for cykelframjande ingar i Grankulla stads at-
gardsprogram for uppfyllelse av de strategiska malen 2016. Det strategis-
ka malet nr 3 for perioden 2013—-2016 lyder i sin helhet som féljer: ”Stad’s-
strukturen och stadens identitet som modern villastad stérks med respekt
for traditioner och hansyn till miljévéarden. Grankullas karaktdr som sma-
stad vérnas och fordelarna tas till vara: allt finns nédra savél mentalt som fy-
siskt och kan nés utan egen bil. Programmet fér féretagande och néringsliv
2014-2017 implementeras.”

Att framja hallbara trafikformer sasom cykling ar en viktig prioritering i sa-
val internationella som nationella klimat- och trafikpolitiska riktlinjer. Gran-
kulla stad har i likhet med de dvriga kommunerna i huvudstadsregionen
satt upp som mal att 6ka cyklingens andel i trafiken. Cykelframjandet kom-
mer att inga i samhallsteknikens atgardsférteckning vid verkstéallandet av
stadens atgardsprogram fér klimat- och energifragor (ILME).

Utover de positiva effekterna pa folkhalsan och miljén héjer cyklingen
boendetrivseln och ger penninginbesparingar. Nar en allt stérre andel av
resorna foretas till fots eller med cykel, blir det mer utrymme foér fordonstra-
fik (inklusive bussar). Trafiken I6per battre och behovet av dyra investerin-
gar minskar. Satsningar pa betingelserna for cykel- och gangtrafiken har
konstaterats framja den urbana kulturen och hgja livskvaliteten i stader.
Cykling har aven en positiv inverkan pa naringar: utan bil ar det latt att ga
in i butiker och géra uppkop, eller ta en kopp kaffe pa ett kafé.

Grankullas stadsstruktur gynnar gang- och cykeltrafik. Den tata strukturen
innehaller affarer, bosattning, offentlig service och arbetsplatser. Férutsatt-
ningarna att ge cyklingen som fardsatt ett lyft ar goda.

Kommuntekniken och miljdenheten har i samarbete utarbetat ett program
for cykelframjande. Avsikten med programmet ar att lagga upp en malbild
och sla fast atgarder for att uppna den samt att fungera som ett riktgivande
dokument vid planering av markanvandningen och trafiken.

Samhallstekniska namnden beslutade 29.11.2016 att begara utlatanden
om utkastet till program for cykelframjande av namnderna fér undervisning
och smabarnsfostran, social- och halsovardsnamnden, ungdomsnamnden,
idrottsndmnden, aldreradet, handikappradet, HST, HRM, Esbo stad samt
polisen.

Samtliga remissorgan har yttrat sig i arendet; utlatandena delas ut som
bakgrundsmaterial.



Polisinrattningen i Vastra Nyland

| utlatandet konstateras att mal fér cykelframjande har intagits i kommuni-
kationsministeriets strategi, Trafikverkets atgardsplan samt Grankulla
stads atgardsprogram for uppfyllelse av de strategiska malen 2016. Po-
lisinrattningen i Vastra Nyland omfattar Grankullas program fér cykelfram-
jande och de mal som programmet innehaller for att 6ka cyklingens andel
som fardsatt och férbattra trafiksakerheten. | utlatandet framhalls att korri-
geringar i trafikregleringarna i vissa problematiska korsningar i centrum yt-
terligare skulle forbattra trafiksakerheten. Utlatandet betonar ocksa vikten
av skyltning vid cykellederna och behovet att beakta cykeltrafiken vid plan-

laggning.

Kommunteknikens bemdtande

Den mest problematiska korsningen i centrum, Posttorget, har planerats
om. Genomfdrandet har programmerats till 2018.

Namnderna for undervisning och smabarnsfostran, ungdomsnamn-
den och idrottsnamnden

Ovannamnda namnder inom bildningssektorn har avgett ett likalydande ut-
latande. | utldtandet konstateras att bildningssektorn for sin del vill aktivt
framja bade gang och cykling med tanke pa dels de korta avstanden och
de positiva klimat- och halsoeffekterna, dels trafiksakerheten. Namnderna
understryker att farre skolresor med personbil skulle forbattra trafiksaker-
heten.

Utlatandet lyfter dessutom fram Grankullas deltagande i den nationella
Skola i rorelse-verksamheten, inom vilken ett gabusskoncept utvecklas. Al-
la barn far trafikfostran i skolan enligt Iaroplanen, och i undervisningen
framjas rorlighet pa olika satt.

| utldtandet uppmanas stadens anstallda att fungera som forebilder och att
i man av mojlighet ga eller cykla nar de rér sig inom staden. Namnderna
efterlyser ocksa en utredning av madjligheten att ta i bruk tjanstecyklar.

| utldtandet betonas speciellt behovet héja sékerheten fér gang- och cykelt-
rafiken samt att forbattra trafiksdkerheten i narheten av skolor och
daghem, till exempel i form av upphdéjda dvergangsstallen och/eller avs-
malnande korbanor.

Kommunteknikens bemotande

Gabussverksamheten stdder stravan att minska personbilstrafiken och da-
rigenom ocksa det cykelframjande arbetet. Som ett led i verkstallandet av
programmet for cykelframjande kan skolornas trafikfostran ocksa, om man
sa onskar, kompletteras med kampanjer i samarbete mellan skolorna,
kommuntekniken, HST, HRM, Trafikskyddet och polisen.

Personalsektionen behandlade 10.12.2010 idrottsnamndens forslag om att
skaffa tjanstecyklar och beslutade att sektorerna inom ramen for sina re-



surser kan skaffa cyklar som de anstéllda kan anvanda da de ror sig mel-
lan stadens enheter. Beslutet ar som bakgrundsmaterial.

Atgarder for att forbattra sdkerheten for fotgangare och cyklister utgor ett
centralt mal i all trafikplanering och allt gatubyggande och darigenom ock-
sa ett viktigt inslag i verkstallandet av programmet for cykelframjande.

Social- och hdlsovardsnamnden

Namnden anser det vara bra att manniskorna uppmuntras att cykla och att
cyklingen stéds som en motionsform; detta med tanke péa de positiva effek-
terna pa halsa och klimat. | utlatandet understdds atgarderna for att 6ka
kontinuiteten i cykelvagsnatet, forbattra framkomligheten till jarnvagsstatio-
nen, separera gang- och cykeltrafiken samt utveckla skyltningen vid cy-
kelstraken. | synnerhet det planerade snabba cykelstraket intill kustbanan
ses som ett bra projekt.

| frAga om sakerheten tar utlatandet upp korsningsregleringarnas centrala
betydelse och efterlyser en utredning av maojligheterna att anlagga fler se-
parata cykelvagar eller cykelfiler och skapa andra I6sningar som gor kors-
ningarna overskadligare. Det papekas ocksa att aven cyklister bér anpassa
hastigheten till situationen och mana om sin egen sakerhet. | utldtandet un-
derstryks trafikfostrans betydelse fér barn och unga.

Inférande av en hastighetsbegransning om 30 km/timme ocksa i centrum
anses hora till de effektivaste satten att forbattra trafiksakerheten.

Utlatandet tar upp vikten av marknadsféringens och kommunikationens be-
tydelse fér alla malgrupper samt behovet att vidareutveckla cykelparkerin-
gen. Vidare rekommenderas att staden vid planering och byggande stéder
sig pa de riktlinjer och atgardsférslag som ingar i kommunikationsministe-
riets och Trafikverkets nationella strategier och atgardsprogram fér gang
och cykling.

Kommunteknikens bemotande

| planeringsanvisningarna gar trenden mot éverskadligare korsningsarran-
gemang. | praktiken innebar detta att gang- och cykeltrafiken i regel bor
separeras och att cyklisterna hanvisas till kérbanan pa tomtgator och lagt-
rafikerade gator dar hastighetsbegransningen ar 30 km/timme. Samhalls-
tekniska ndmnden behandlade 10.6.2014 ett férslag om att sanka hasti-
ghetsbegransningen till 30 km/timme i centrum men beslutade att inte géra
detta.

En lagre hastighetsbegransning skulle minska sannolikheten fér olyckor
och lindra foljderna nar olyckor intraffar. En lagre hastighetsbegransning
varken minskar gatunatets forflyttningskapacitet eller 6kar trafikstocknin-
garna. Helsingfors, Esbo och Vanda har gatt éver till 30 km/timme i vidst-
rackta omraden.

Enligt planerna kommer marknadsféring och kommunikation att ske inom
ramen for programmet for cykelframjande. Som tema kommer vi att ha
kortfattad information om saval trafikreglerna som anvandning av hjalm,



stralkastare och dubbdéack. Utbudet av cykelparkering utokas i takt med
Okad efterfragan. De nya planeringsférslagen for allmanna omraden i cent-
rum anvisar rikligt med nya cykelparkeringar. Skyltningen vid cykelstraken
anpassas till de regionala anvisningarna; ett omnamnande om detta laggs
till i programmet for cykelframjande.

Helsingforsregionens trafik HRT

HST anser det vara viktigt att Grankulla uppmarksammar cykeltrafikens
betydelse och utfér planering for att framja den. | utldtandet konstateras att
Grankullas stadsstruktur gynnar gang och cykling. HST anser att Grankulla
stad kan uppna basta resultat i cykelframjandet genom att pa bred basis
och andamalsenligt verkstalla de I6sningar som presenteras i programmet.
Sarskild vikt borde staden enligt utldtandet lagga vid féljande omsténdighe-
ter:

Grankullas cykelvision: Enligt HST borde man i cykelvisionen namna att
cykling ar ett snabbt och Iatt satt att ta sig fram. Da skulle det vara motive-
rat att ocksa betona snabbheten och lattheten i utvecklingsatgarderna.
Dessutom lyfter utlatandet fram behovet att eventuellt uppdatera program-
met under dess langa giltighetstid.

Inledning: | inledningen borde man ndmna potentialen for cykelframjande
sarskilt pa resor om 1-3 km.

Cykelparkering: Vid utvecklandet av cykelparkeringen borde kvaliteten vara
ett viktigt mal vid sidan av kvantiteten. Det har handlar om cykelstall med
ramlasning, tackta cykelstall och en gemensam regional framtoning vid
markning och skyltning av parkeringsplatserna.

Sékerhet: Vid framjandet av sdkerheten bor man ocksa poangtera att cyk-
ling ar ett latt och attraktivt satt att fardas, vilket ocksa bor betonas vidare

vid planering av trafikinfrastrukturen. Cyklandets betydande positiva effek-
ter pa halsa och miljé bor ocksd ndmnas i sammanhanget.

Marknadsféring och kommunikation: HST 6nskar att staden samarbetar
kring marknadsféring och kommunikation med HST, som ansvarar re-
gionalt for marknadsforingen av cykeltrafiken och for dess image. Grankul-
la kan tillgodogoéra sig den regionala marknadsféringsstrategin for cykling,
som samordnas av samkommunen.

Uppféljning: Enligt HST ar det bra att Grankulla tar i bruk anlaggningar for
cykelrakning och att matningsuppgifterna publiceras pa kommunernas ge-
mensamma webbplats. Inom ramen fér det regionala samarbetet borde
man ocksa mata den arliga férandringen i cykelandelen av trafiken och ge-
nomfdra enkater.

Kommunteknikens bemotande

Cyklingens snabbhet och latthet Iaggs till i cykelvisionen. | inledningen
namns separat cyklingens konkurrenskraft sarskilt pa strackor om 1-3 km.
Programmet foér cykelframjande lagger vikt vid cykelparkering med avseen-
de pa saval tillracklig tackning somt god kvalitet. Ett papekande om saker-



het som ett mangtydigt begrepp laggs till i programmet.

Vid marknadsféring och kommunikation utnyttjas maéjligheterna till samar-
bete mellan HST, HRM, Trafikskyddet och polisen. Uppfdljningen goérs
inom ramen for det regionala samarbetet.

Esbo stad

Esbo stad konstaterar i sitt utlatande att Grankullas cykelvision huvudsakli-
gen ar i linje med Esbos cykelframjande program (2013). Esbo riktar upp-
marksamheten pa foljande punkter:

Huvudstraken for cykeltrafik: De huvudstrak for cykeltrafik som presenteras
i programmet skiljer sig en aning fran Esbos karta som visar malbilden for
cykeltrafik. Skillnaderna galler cykelvagarnas hierarki. | utlatandet féreslas
att Esbo och Grankulla tillsammans kommer éverens om malen fér och
utbyggnaden av huvudstraken.

Korsningar: Av utlatandet framgar att Esbo som bast omarbetar typritnin-
garna for korsningar mellan cykelvagar och kérbanor, med siktet installt pa
cykelvanligare I6sningar som ocksa uppfyller tillganglighetskraven.

Skyltning: | utldtandet papekas att skyltningen vid cykelvagarna inte berérs
i programmet och att systemet borde vara enhetligt i Grankulla och Esbo.

Kommunteknikens bemotande

Programmet foér cykelframjande kompletteras i fraga om cykelvagshierarkin
sa att den motsvarar Esbos malprogram. Ett enhetligt skyltningssystem ar
ett bra mal. Grankulla foljer det arbete som utfors i Esbo for att astadkom-
ma cykelvanliga korsningar.

Helsingforsregionens miljotjanster HRM

| utldtandet sags att Grankulla stads program for cykelframjande for sin del
framjar malen i huvudstadsregionens klimatstrategi samt hallbara fardsatt.

Utover de atgarder som ingar i programmet rekommenderar HRM att
Grankulla lagger fram flera sétt att géra cykeln till en Iank i invanarnas re-
sekedja, framfoér allt genom att erbjuda mdojligheter att kombinera cykel-
och tagresor.

Samkommunen erbjuder material for kampanjarbetet.

Kommunteknikens bemdtande

Kombinationen cykel och tag pa langre resor anses i allmanhet vara ett ratt
konkurrenskraftigt koncept. Férutom infartsparkering fér cyklar kunde man
framja konceptet genom att mdéjliggéra cykeltransport pa tadg ocksa under
rusningstid. Det finns fungerande I6sningsmodeller i utlandet, och alla
cykelframjande aktérer borde samarbeta for att f& denna méjlighet ocksa
till Helsingforsregionen.



| sina kampanjer utnyttjar Grankulla material som samkommunen erbjuder
och aven andra samarbetsmajligheter.

Aldreradet

Aldreradet anser att programmet pa det hela taget &r bra och behdvligt for
Grankullaborna och lyfter fram féljande saker:

Cyklisternas situationshastigheter. Hoga situationshastigheter sarskilt i
nedférsbackar, vid busshallplatser och i jarnvagstunneln orsakar farliga till-
bud.

Néagra problempunkter

- Distributionstrafiken orsakar storningar pa trottoaren framfor sédra
S-market.

- Pa flera stallen ar vagmarkena pa lederna for gang- och cykeltrafik
motstridiga eller lederna bristfalligt utmarkta.

- Vaxtlighet samt héga staket och murar vid korsningar forsamrar siktet.

- Pa Badets vag behdvs ett stoppmarke vid korsningen.

- Pa 6vergangsstallet vid Granhultsskolan, bollhallen och simhallen be-
hovs trafikljus, och likaledes vid de dvriga skolorna.

Kommunteknikens bemotande

Cyklisters stallvis hoga situationshastigheter utgor en akta sékerhetsrisk,
som borde understrykas i trafikfostran for alla malgrupper. Ett omnamnan-
de om vikten av en saker situationshastighet tas med i programmet.

De nya trafikregleringarna i centrum kommer att forbattra laget framfor
s6dra S-market.

Vagmarkena pa Grankullas gang- och cykelvagar ar inte pa alla stéllen fo-
renliga med de godkanda gatuplanerna. Marken skadas till exempel i sam-
band med underhallsatgarder. Underhallet av trafikregleringsanordningar-

na bor effektiveras.

Rojning av vaxtlighet som aventyrar sékerheten och andra sikthinder utfors
arligen efter behov. Tomtagarna ar dessutom ansvariga for att t.ex. trad-
grenar inte vaxer sig for langa.

Kriterierna for ett stoppmarke pa det féreslagna stallet uppfylls inte riktigt
vad galler sikten och trafikvolymerna. Kommuntekniken utreder anda sa-
ken.

Mdjligheten att installera trafikljus pa Stationsvagen vid simhallen har i flera
repriser tagits upp vid planeringsarbetet inom kommuntekniken. Trafikvoly-
merna i sig gor inte detta nddvandigt, men de fartgupp som anlagts pa
platsen pa grund av narliggande specialobjekt i markanvandningen ar bes-
varliga att underhalla. Trafikljusen skulle gora fartguppen onédiga, och de
kunde férses med tryckknapp sa att fordonstrafiken inte behdver stanna av
i onddan.



STS:

Beslut:

Handikappradet

Handikappradet omfattar aldreradets synpunkter och betonar vikten av att
alla grupper av personer med funktionsnedsattningar i tillampliga delar
beaktas i all planering.

Kommunteknikens bemotande

Minimimalet i all gatuplanering ar grundldggande tillganglighet. Kommun-
tekniken foljer utarbetandet av Esbo stads nya typritningar, som siktar pa
battre korsningsregleringar an hittills for saval synskadade som rullstols-

burna.

Samhallstekniska namnden har 4.4.2017 godkant forslaget till program for
cykelframjande, som kompletterats pa basis av utlatandena.

Forslaget till Grankulla stads program fér cykelframjande for aren

2016-2024 delas ut som bilaga till féredragningslistan.

Fullmaktige beslutar att godkanna det bilagda programmet fér cykelfram-
jande och hanskjuta det till stadens sektorer och sarskilt till skolorna for
beaktande.

Beslutsforslaget godkandes.



