Stadsfullmaktige

§17 14.05.2018

Svar pa fullmaktigemotion om stadscyklar i Grankulla

101/10.03.01/2018

STF 14.05.2018 § 17

Mer information:
chefen for kommuntekniken Jaakko Koivunurmi, tfn 050 382 8756
fornamn.efternamn@grankulla.fi

Ledamot Bo-Christer Bjork och 27 andra ledaméter I1amnade en fullmakti-
gemotion vid fullmaktigemétet 12.3.2018 § 11. | motionen foreslar de att
Grankulla stad sa snart som mojligt ska utreda om staden kunde skaffa
nagra cykelstationer som ar kompatibla med de i Esbo, var cykelstationer-
na i sa fall kunde placeras och vilka kostnader det ger upphov till. Motionen
delas ut som bakgrundsmaterial till féredragningslistan.

Under de senaste aren har stadscyklar tagits i bruk inom huvudstadsregio-
nen. Cyklarna har skaffats av staderna och anvandningen férutsatter att
anvandarna registrerar sig i ett system som ger anvandarratt. Helsingfors
har varit en féregangare och i ar utvidgas systemet till Esbo. Stadscyklar
finns ocksa i de dvriga nordiska landerna och annanstans i Europa. | Fin-
land star atminstone Abo i berad att ockséa skaffa stadscyklar. | bérjan av
2000-talet provade Helsingfors pa ett system med stadscyklar mot pant,
men systemet fungerade inte tillfredsstéllande och forsdket avslutades.

Med stadscykel avses en cykel fér allmant bruk som anvands for att rora
sig inom ett natverk av cykelstationer. Anvandare som har registrerat sig i
Helsingfors och Esbos stadscykelsystem kan ta i bruk en cykel vid vilken
som helst av cykelstationerna och sedan returnera den till vilken station de
vill. Stadscyklarna utgér inte en form av cykeluthyrning, utan tanken ar att
cyklarna ska anvandas for kortare transportstrackor inom en 30 minuters
tidsgrans. Strackorna som stadscyklarna anvands for ar i allmanhet
0,5-3,0 kilometer. Man kan képa ett abonnemang for en dag, en vecka el-
ler for hela sasongen. | alla alternativ ingar ett obegransat antal 30-minu-
tersresor under den tid da abonnemanget ar i kraft. Om en cykel anvands
under langre tid an 30 minuter utan att den returneras till en cykelstation sa
debiteras anvandaren for en tillaggsavgift pa en euro for varje darpa foljan-
de halvtimme. Cykeln ska returneras till en cykelstation senast fem timmar
efter att den har hamtats ut.

Ett av de framsta malen med stadscykelsystemet ar att komplettera kollek-
tivtrafiken. Avsikten ar alltsa att utdka kollektivtrafikens rackvidd och att
eventuellt uppmuntra ocksa sadana personer att cykla som annars inte
skulle réra sig pa cykel i stadstrafiken. Darmed ar malet att 6ka cykelaknin-
gens procentuella andel av trafiken och sporra stadernas invanare att far-
das pa cykel, vilket kan ge bade kortare restider och halsoframjande resul-
tat, samt oka samforstandet mellan dem som fardas pa olika satt i trafiken.

Helsingfors stads trafikverk HST ansvarar fér anskaffningen av stadscy-
keltjansten i Helsingfors. Avtalet med leverantéren har gjorts upp for tio ar
till ett varde av 12 950 000 euro. Helsingfors och Esbos stadscykeltjanst



fungerar som en helhet.

| Esbo tas stadscykelsystemet i bruk under sommarsasongen 2018. Esbo
har konkurrensutsatt genomforandet och driften av systemet som en tjanst
dar avtalsperioden ar atta (8) ar och omfattar cykelsasongerna 2018-2025.
Avtalet gar ut samtidigt som HST:s avtal om stadscyklar och ger méjlighet
fér en gemensam upphandlingsprocess i framtiden, och att sakra att
stadernas stadscykelsystem ar kompatibla. Systemet i Esbo bestar av 70
cykelstationer med 700 stadscyklar som placeras ut i dem. Upphandlingen
omfattade ocksa en mojlighet till ytterligare 350 stadscyklar, 35
cykelstationer och 700 cykelstallningar i Albergaomradet. Tekniska ndmn-
den har forordat att denna majlighet till utvidgning utnyttjas, vilket innebar
att stadscyklarna inférs ocksa i Albergaomradet i manadsskiftet juni/juli
2018. Det kommande stadscykelnatverket i Esbo delas ut som bak-
grundsmaterial.

Samhallstekniken i Grankulla har fort diskussioner med Stadsteknikcentra-
len i Esbo om stadscykelsystemet och om att eventuellt utvidga det till
Grankulla. | diskussionerna framkom det tydligt att stadscykelnatverket
maste vara tillrackligt vidstrackt och enhetligt for att uppna god kvalitet och
kostnadseffektivitet. Ett natverk som eventuellt placeras i Grankulla ligger
alltfér langt ifran det kommande natverket i Alberga for att fungera pa ett
andamalsenligt satt. Tidigare forsok i Esbo har visat att ett litet och isolerat
natverk inte uppnar de dnskvarda anvandarantalen och det blir heller inte
kostnadseffektivt. Enligt information fran Esbo ar kostnaderna for 1 cykels-
tation och 10 stadscyklar ca 74 000 euro/avtalsperiod (8 ar).

Ett stadscykelnatverk i Grankulla kraver noggrann planering av cykelsta-
tionerna i relation till invanarna, skolorna och arbetsplatserna, samt hur
stationerna ansluter pa ett fungerande satt till existerande kollektivtrafik
och cykelnatverk. Ett fungerande natverk av stadscyklar kraver utdéver nog-
grann planering av cykelstationerna att natverket kontinuerligt utvecklas
med utgangspunkt i anvandarrespons. Natverket av cykelstationer maste
vara tillrackligt vidstrackt for att kunna fungera pa ett andamalsenligt satt
och detta innebar omfattande kop av tjanster, som kraver tid for beredning
och genomférande och som inte ingar i budgeten. Enligt det som framgar
ovan ar kostnaderna for 1 cykelstation och 10 stadscyklar ca 74 000
euro/avtalsperiod (8 ar), vilket innebar att ett fungerande natverk skulle
komma att kosta flera hundra tusen euro fér Grankulla stad.

Ett ytterligare faktum ar att en anskaffning i denna storleksklass inte kan
goras direkt utan forutsatter konkurrensutsattning i enlighet med upphan-
dlingslagen. Har uppkommer en riskfaktor i anslutning till kompatibiliteten
med grannstadernas system. | detta hanseende vore det mer andamalsen-
ligt att samarbeta kring planeringen och upphandlingen av stadscykelnat-
verket infér ndsta upphandlingsrunda.

| Grankulla stads nya strategi ar ett av strategins fem teman 'En grén, fot-
gangarvanlig stad’. | temat ingar ocksa malet om ett kolneutralt Grankulla
ar 2030. | Grankulla bestar ca 23 procent av utslappen av vaxthusgaser av
trafikutslapp. Det innebar att en minskning av biltrafiken och uppmuntran
till hallbara fardsatt som gang, cykling och kollektivtrafik har en central roll i
att na malet for kolneutralitet.



Vid sitt méte 22.5.2017 § 36 godkande fullmaktige stadens program fér cy-
kelframjande, dar stadens atgarder for att héja cykelandelen av trafiken fill
15 procent ar 2024 raknas upp. Bland de viktiga atgarderna i programmet
marks forbattring av méjligheterna att aka cykel, bl.a. genom att férbattra
cykelledernas skick och underhall, eliminera avbrott i cykellederna, 6ka cy-
kelparkeringarna, samt forbattra sdkerheten, sarskilt pa korsningsomra-
den. Kommunikation och skyltning behdver ocksa ses 6ver. De olika fard-
sattens andel av trafiken i Helsingforsregionen framgar av bakgrundsma-
terialet.

Det finns manga olika orsaker att uppmuntra till cykeldkning. Grankulla ar
en liten stad med korta avstand, vilket gor cykeldkning till ett sarskilt lamp-
ligt hallbart fardsatt i staden. | nulaget ar det dock inte andamalsenligt att
reservera anslag for anskaffning av stadscyklar, utan tills vidare I6nar det
sig att uppmuntra stadens invanare till cykelakning med egna cyklar, me-
dan staden fér sin del haller cykellederna i skick med tydlig skyltning och
Okade cykelparkeringar i enlighet med programmet for cykelframjande.
Samtidigt foljer vi med erfarenheterna av stadscykelsystemet t.ex. i Esbo
och 6vervager att delta i upphandlingsprocessen infér nasta avtalsperiod
tillsammans med Esbo stad och HST.

STS:
Fullmaktige antecknar det ovan sagda fér kdnnedom som svar pa ledamot
Bjorks m.fl. fullmaktigemotion om stadscyklar i Grankulla samt konstaterar
att motionen ar slutbehandlad.

Beslut:

Beslutsforslaget godkandes.



