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Tiivistelma

Tieliikenne on Espoossa ja Kauniaisissa merkittdvin ympéristomelun ldhde. Tehokkain tapa
torjua likkenteen aiheuttamia meluhaittoja on hyvé kaavoitus. Koska kaavoituksen keinoin ei aina
pystytd torjumaan melua riittavasti, esitetddn meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa vuosille
2018-2022 yhdeksdn melutilannetta parantavaa toimenpidettd, joilla pyritddn vaikuttamaan
Espoon ja Kauniaisten liikennemelutilanteeseen suotuisasti. Suunnitelma perustuu vuonna 2017
laadittuun meluselvitykseen.

Toimintasuunnitelmassa késiteltdvid meluldhteitd ovat pééi- ja kokoojakatujen liikenne. Liséksi
0sa toimenpiteistd on kohdistettu maanteiden meluntorjuntaan, josta vastaa pddosin
Liikennevirasto.

Espoon kaupungin meluntorjunnan ty6éryhmd seuraa meluntorjunnan toimintasuunnitelman
toimenpiteiden toteutumista vuosittain. Edellisen meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2013-
2017 toimenpiteistd suurin osa saatiin toteutettua toimenpidekauden aikana. Osa toimenpiteistd
on jatkuvia, ja niiden toteuttaminen jatkuu yha.

Espoon pitkdn aikavélin meluntorjuntastrategia pyrkii joukkoliikenteen, pyoréilyn ja kévelyn
kulkutapaosuuden  kasvattamiseen,  asuinalueiden  melunkestdvyyden  parantamiseen,
véhadmeluisemman teknologian kdayttdonoton edistdmiseen, séhkoiseen joukkoliikenteeseen,
alykkaan liikkenteenohjauksen kayttdonottoon sekd meluntorjuntatydn tietojen ylldpitoon ja
viestintddn. Naihin pitkdn aikavélin tavoitteisiin pyritd&n seuraavalle viisivuotiskaudelle 2018-
2022 suunniteltujen yhdeks&n toimenpiteen avulla. Suunnitelman nelj4 tarkeintd toimenpidett4
ovat meluesteiden rakentaminen kahdeksaan kohteeseen, hiljaisten alueiden séilymisen
edistdminen, sdhkdbussien osuuden lisdédminen joukkoliikenteessa seka raideliikennehankkeiden
edistdminen Espoossa.

Toimenpiteiden ansiosta melulle altistuvien madrd saadaan vahenemdan, vaikka
kaupunkirakennetta tiivistettdessd joudutaan rakentamaan myds melun kannalta epdedullisille
alueille. Rakennettaviksi suunnitellut meluesteet vahentavat yli 55 dB melusta karsivien m&iréad
noin 1500 asukkaalla. Hiljaisten alueiden lisd&&minen kaupungin sisdiseen Kkarttapalveluun
edesauttaa kaupunkilaisille tarkeiden kohteiden sédilymistd jatkossa. Toimenpiteet my6s
mahdollistavat vdhemman melua tuottavien kaupunkipyorien, sahkokayttoisten henkiléautojen
ja bussien kayton seké lisddvat raideliikenteen osuutta joukkoliikenteessa.

Avainsanat

meluntorjunta, meluntorjunnan toimenpide, meluselvitys, ympdristémeludirektiivi, dB,
meluvydhyke

Sarja

Espoon ympéristokeskuksen monistesarja ISSN 1457-7100
x/2018

Sivuja

70

Painopaikka




PRESENTATIONSBLAD

Utgivare

Esbo miljocentralen Utgivningsdatum

Forfattare

Maria Favorin (red.)

Titel

Espoon ja Kauniaisten kaupunkien ympéristdmeludirektiivin mukainen meluntorjunnan
toimintasuunnitelma 2018-2022

Sammandrag

I Esbo och Grankulla &r végtrafiken den mest betydande orsaken till omgivningsbuller. Bra
planldggning &r det mest effektiva séttet att bekdmpa omgivningsbuller som trafiken orsakar.
Man kan inte alltid bekdmpa buller tillrackligt med hjalp av planlaggning. Dérfor foreslas det i
verksamhetsplanen for bullerbekdampning for aren 2018-2022 nio atgarder som forbattrar
bullersituationen och som ska anvandas for att paverka situationen med trafikbuller i Esbo och
Grankulla gynnsamt. Planen grundar sig pa en bullerutredning fran ar 2017.

Bullerkallor som behandlas i verksamhetsplanen ar trafiken pa huvud- och matargatorna. Dartill
riktas en del av atgarderna till bullerbekampning vid landsvégar. Detta r huvudsakligen pa
Trafikverkets ansvar.

Esbo stads bullerbekampningsgrupp foljer upp genomforandet av atgarderna i
verksamhetsplanen for bullerbekdampning arligen. Storsta delen av atgarderna i den foregaende
verksamhetsplanen for bullerbekdmpning for aren 2013-2017 genomfordes under
atgardsperioden. En del av atgarderna ar kontinuerliga och genomforandet av dem fortsatter.

Esbos langsiktiga strategi for bullerbekampning stravar efter att 6ka andelen kollektivtrafik,
cykeltrafik och gangtrafik, att forbattra bullerbekdampningen i boendeomradena, att framja
ibruktagandet av teknologi som orsakar mindre buller, att 6ka andelen eldriven kollektivtrafik,
att ta i bruk intelligent trafikreglering samt kommunikation och uppdatering av information
inom bullerbekdmpningsarbetet. Man strévar efter dessa langsiktiga mal med hjélp av nio
atgarder som har planerats for den foljande femarsperioden 2018-2022. De fyra viktigaste
atgarderna i planen ar att bygga bullerhinder vid atta objekt, att framja bevarandet av tysta
omraden, att 6ka andelen eldrivna bussar i kollektivtrafiken samt att framja
sparvégstrafiksprojekt i Esbo.

Atgarderna hjalper till att minska antalet invénare som utsatts for buller trots att det, i och med
att stadsstrukturen fortatas, ocksa byggs pa stéllen med mer buller. Byggandet av de planerade
bullerhindren minskar antalet invanare som lider av buller pa 6ver 55 dB med 1 500. Att
markera ut tysta omraden i stadens interna karttjanst bidrar till att objekt som &r viktiga for
stadsborna bevaras ocksé i framtiden. Atgarderna méjliggér ocksa anvindningen av stadscyklar
och eldrivna personbilar och bussar samt 6kar andelen spartrafik inom kollektivtrafiken.

Amnesord
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Esipuhe

Ymparistomeludirektiivin mukaisesti toimivaltaisten viranomaisten on tehtévd viiden vuoden
vélein meluntorjunnan toimintasuunnitelma, jonka on siséllettdvd toimenpiteet seuraavaksi Vii-
deksi vuodeksi. Lisdksi toimintasuunnitelman pohjaksi on tehtdvd meluselvitys, jonka avulla tun-
nistetaan mahdolliset ongelmat. Pdakaupunkiseudun meluselvitys tehtiin vuonna 2017 Helsingin,
Espoon, Kauniaisten ja Vantaan sekd Liikenneviraston yhteistyond. Meluselvityksen perusteella
kukin kaupunki julkaisi oman selvitysraporttinsa erikseen. Espoo ja Kauniainen julkaisivat yhtei-
sen selvitysraportin 6.9.2017 Espoon ympdristokeskuksen monistesarjassa.

Espoon ja Kauniaisten kaupungit ovat paattdneet tehdd myds meluntorjunnan toimintasuunni-
telman yhteistyossa. Ympadristomeludirektiivi (2002/49/EY) médrittdd toimintasuunnitelman si-
sallon. Suunnitelman pit&d perustua meluselvitykseen, jonka pohjalta tunnistetaan meluongelmia.
Suunnitelmassa on oltava médriteltynd toimenpiteet, joilla vastuulliset viranomaiset seuraavan
viiden vuoden aikana torjuvat nait4 tunnistettuja ongelmia. Suunnitelmassa on myos selvitettdva
hiljaisia alueita. Tamdnkertaisten meluntorjunnan toimintasuunnitelmien on oltava valmiina
18.7.2018 mennessa.s5

Tdman raportin laatimista on ohjannut projektiryhmd, jossa oli edustajia Espoon kaupungin eri
virastoista ja Kauniaisten kaupungista. Projektiryhmdn j&senind toimivat:

e ympdristojohtaja Tarja S6derman, ympdristokeskus, Espoon kaupunki

o ympdristopaallikkd Anna-Lena Granlund-Blomfelt, Kauniaisten kaupunki

e suunnittelupdéllikko Salla Hanninen, kaupunkitekniikan keskus, Espoon kau-
punki

o projektipaallikko Kaisa Kauhanen, kaupunkitekniikan keskus, Espoon kaupun-
Ki

e kaupunkikuva-arkkitehti Leena Jaskanen, rakennusvalvontakeskus, Espoon
kaupunki

e suunnittelupdéllikkd Samuel Tuovinen, kaupunkisuunnittelukeskus, Espoon
kaupunki

e suunnitteluinsindori Ross Snell, kaupunkisuunnittelukeskus, Espoon kaupunki

e ympdristOtarkastaja Lea Salonpad, ympéristokeskus, Espoon kaupunki

e ympéristotarkastaja Maria Favorin, ympadristokeskus, Espoon kaupunki

e media-assistentti Eija Rissanen, ymparistokeskus, Espoon kaupunki

Toimintasuunnitelma on tehty virkatyoné. Projektiryhmad laati ehdotuksen toimintasuunnitelman
toimenpiteiksi. Lopullisessa toimintasuunnitelmassa otetaan huomioon kuntalaisilta saatu palaute
ja valtion viranomaistahojen toimintasuunnitelmat Espoon ja Kauniaisten alueella. Raportin kes-
keistd sisdltod ovat tiivistelmd meluselvityksesta ja sen tulosten tulkinta seka erityisesti viiden seu-
raavan vuoden toimintasuunnitelma.
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1 JOHDANTO

1.1 Ymparistomeludirektiivin keskeinen sisalto

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY (1) ympéristdmelun arvioinnista ja
hallinnasta (t&std eteenpéin ympadristomeludirektiivi) tuli voimaan 18.7.2002. Direktiivin ensim-
madisen artiklan mukaan direktiivin tarkoituksena on “maédritelld yhteinen toimintamalli, jonka
avulla voidaan valttad, ehkaista tai vahentda tarkeysjarjestyksen mukaisesti ympéristdmelulle altis-
tumisen haittavaikutuksia, hdiritsevyys mukaan lukien”. Edelleen sanotaan, ett4 tata varten on
toteutettava seuraavat toimenpiteet:

e ympéristdmelulle altistuminen mé&dritetddn melukartoituksen avulla jasenvalti-
oille yhteisten arviointimenetelmien avulla

e varmistetaan, ettd ympdristomelua ja sen vaikutuksia koskeva tieto julkistetaan

e jasenvaltiot hyvaksyvat melukartoituksen tulosten perusteella toimintasuunni-
telmat ympdristémelun ehkéisemiseksi ja véhentdmiseksi sielld, missa se on tar-
peen, ja erityisesti siind tapauksessa, etta altistuminen voi aiheuttaa haittavaiku-
tuksia ihmisten terveydelle, ja sailyttavat ympdristomelun tason ennallaan, jos se
on hyva.

Direktiivin tavoitteena on myos kehittd4 koko yhteisod koskevia toimenpiteitd melun ja meluhait-
tojen véhentdmiseksi. Direktiivissa ympadristomelulla tarkoitetaan ei-toivottua tai haitallista ihmi-
sen toiminnan aiheuttamaa ulkona esiintyvda aantd, kuten kulkuvélineiden; tie-, raide- ja lentolii-
kenteen, sekd teollisuuslaitosten toiminnan aiheuttamaa d4nt4. Haitallisella tarkoitetaan ihmiselle
aiheutuvia terveyshaittoja. Sen sijaan ympadristomeluksi ei katsota melua, jonka aiheuttaa melulle
altistunut henkil0 itse, jonka aiheuttaa kotioloissa harjoitettava toiminta tai naapurit, eiké tyopaik-
kamelua ja liikennevélineiden sisdmelua tai sotilaallisesta toiminnasta sotilasalueilla aiheutuvaa
melua.

Melukartoitukset ja toimintasuunnitelmat on tehtdvé yli 100 000 asukkaan vdestokeskittymista,
sellaisista teistd, joilla lilkenn6i vuosittain yli kolme miljoonaa ajoneuvoa, sellaisista rautateists,
joilla liikkenndi vuosittain yli 30 000 junaa ja sellaisista siviililiikenteen lentoasemista, joilla on vuo-
sittain yli 50 000 nousua tai laskua. Kartoitukset ja toimintasuunnitelmat on péivitettava sadnnolli-
sesti viiden vuoden vdlein ja toimintasuunnitelmat on péivitettdvd myds silloin, jos ilmenee jokin
uusi melutilanteeseen merkittavasti vaikuttava tekija. Meluselvityksessé ja meluntorjunnan toimin-
tasuunnitelmissa tarkasteltavat melulédhteet maaraytyvat ympéristomeludirektiivin perusteella.
Ndistd meluldhteistd Espoossa ja Kauniaisissa ei tarkasteltu teollisuuden melua, koska teollisuus ja
vastaavat toiminnot eivét aiheuta melua merkitsevissd maarin ndissa kaupungeissa. Jasenvaltioiden
on méadritettdva ne toimivaltaiset viranomaiset, joiden velvollisuus kartoitusten ja toimintasuunni-
telmien tekeminen on.

Ensimmadisten melukartoitusten oli valmistuttava 30.6.2007 ja toimintasuunnitelmien 18.7.2008.
Ensimmaiselld kerralla kartoitus ja toimintasuunnitelmien tekeminen koskivat poikkeuksellisesti
vain yli 250 000 asukkaan asutuskeskuksia, teitd, joiden liilkennemaarat olivat yli kuusi miljoonaa
ajoneuvoa, rautateitd, joilla likenndi yli 60 000 junaa ja siviililiikenteen lentoasemia, joilla oli yli
50 000 nousua tai laskua. Toisella kerralla kartoitusten oli oltava valmiina 30.6.2012 ja toiminta-
suunnitelmien 18.7.2013. Kolmannella kerralla melukartoituksen oli valmistuttava 30.6.2017
mennessa. Toimintasuunnitelman on valmistuttava 18.7.2018 mennessé.

Melukartoituksessa on kéytettdva yhteisid meluindikaattoreita, jotka ovat pdiva-ilta-yémelutaso ja
yémelutaso. Ensimmaistd on kéytettdva kuvaamaan melun yleistd hairitsevyytta ja jalkimmaisen yo-
unelle aiheuttamaa héiriot4. Indikaattorien maéritelmét ja laskentatavat esitellddn luvussa 1.5. Kar-



toitusta voi kuitenkin tdydent&d muita kansallisesti hyvaksyttyja indikaattoreita kdyttaen. Erityisesti
direktiivin 5. artiklan 3. pykéaldn mukaan muita indikaattoreita voidaan kéyttaa akustisessa suunnit-
telussa ja meluvydhykejaossa. Koska direktiivissa madritellyt meluindikaattorit tarkastelevat melua
neljan metrin korkeudella, ne eivét sovellu sellaisille alueille, joilla rakennukset ovat pé&dosin yksi-
kerroksisia. Tallaiset alueet mainitaan direktiivissa erikseen kohteina, joiden kartoituksessa voi-
daan kayttda alempaa tarkastelukorkeutta.

Kartoituksen tulokset voidaan esittad yleisolle joko graafisina esityksing, taulukkoina taikka elekt-
ronisina taulukoina, ja esitettdvid asioita ovat melutilanne, Kriittisten raja-arvojen ylittyminen ja
arvio melualueilla asuvista asukkaista. Kartoituksen tulokset on tiedotettava komissiolle, niiden
avulla on tiedotettava asukkaita melutilanteesta ja niitd on kéytettdvd pohjana meluntorjunnan
toimintasuunnitelmalle. Suomen kansallisessa lainsdaddanndsséd melukartoitusta kutsutaan melusel-
vitykseksi. Téssd raportissa kdytetddn termi& meluselvitys tdmé luku pois lukien.

Toimintasuunnitelmassa on edeltanyttd melukartoitusta hyodyntden arvioitava melutilanne ja esi-
tettdvd suunnitelma toimenpiteistd mahdollisten ongelmien ratkaisemiseksi. Toimintasuunnitel-
masta on ilmettdvé ainakin (1, liite V):

e taajaman kuvaus, tie- tai raideliikenteen paavaylat taikka suuret lentokentét seka
muut huomioon otettavat melulghteet

e vastuuviranomainen

e oikeudellinen tausta

o edelld 5 artiklassa tarkoitetut raja-arvot (tarkoittaa indikaattoreita péivé-ilta-
yomelutaso ja yémelutaso)

e tiivistelmd melukartoituksen tuloksista

e arvio melulle altistettujen henkil6iden maarasté, korjaamista vaativien ongel-
mien ja tilanteiden yksilQinti

e tiedot 8 artiklan 7 kohdassa tarkoitetuista yleison kuulemisista

e voimassa olevat meluntorjuntatoimenpiteet ja valmisteltavat hankkeet

e toimet, joita toimivaltaiset viranomaiset aikovat toteuttaa viiden seuraavan
vuoden aikana, mukaan lukien hiljaisten alueiden séilyttdmiseen t&htéavat toi-
menpiteet

e pitkdn aikavalin strategia

e rahoitusta koskevat tiedot (jos ne ovat saatavissa): talousarviot, kustannuste-
hokkuuden ja kustannus-hyotysuhteen arvioinnit

e toimintasuunnitelman tdytantdonpanon ja tulosten arviointia koskevat maa-
raykset.

Toimivaltaiset viranomaiset voivat harkintansa mukaan pd4ttad toimintasuunnitelmaan tulevista
toimenpiteistd, mutta "niill4 olisi pyrittdva varsinkin niiden ensisijaisten kohteiden hoitamiseen,
joiden osalta jasenvaltioiden maarittdmat raja-arvot tai muut niiden valitsemat perusteet ovat ylit-
tyneet ja niiden olisi koskettava erityisesti strategisen melukartoituksen mukaisesti tarkeimmiksi
alueiksi madriteltyja alueita.” (1, 8. artikla) Mahdollisia toimenpiteitd ovat muun muassa (1, liite
V).

e liikkennesuunnittelu

e maank&ytdn suunnittelu

e tekniset toimenpiteet meluldhteissé

e hiljaisempien ldhteiden valinta

e melun levidmisen rajoittaminen

e rajoitukset ja taloudelliset toimenpiteet sek& kannustimet.



Lisaksi toimintasuunnitelmassa pitd4 arvioida, kuinka suuressa mdarin toimenpiteet véhentdvéat
melusta kdrsivien ihmisten méaaraa.

1.2 Ymparistomeludirektiivin kansallinen taytant66npano

Ympdristomeludirektiivin - kansallisesta taytdntoOnpanosta saddetddn ympadristonsuojelulaissa
(527/2014) (2). Laki korvaa aiemman ympéristonsuojelulain (86/2000) sek& sen muutoksen
(459/2004) Euroopan yhteison edellyttdmistd meluselvityksistd ja meluntorjunnan toimintasuun-
nitelmista.

Valtioneuvoston asetuksella Euroopan yhteison edellyttdmistd meluselvityksistd ja meluntorjun-
nan toimintasuunnitelmista (801/2004) saadetddn kéytettdvistd melun tunnusluvuista, meluselvi-
tysten ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmien yksityiskohtaisesta sisallosta sekd niiden laatimi-
sen aikatauluista (3). Asetukseen sisdltyvat my6s sadnnokset velvollisuuksista toimittaa tietoa ko-
missiolle. Asetuksen 1. pykél&ssé todetaan, etté sitd sovelletaan ainoastaan ymparistomeludirektii-
vin taytdnt6on panemiseksi annetun lain tarkoittamiin selvityksiin. Sitd ei taten sovelleta muihin
Suomessa tehtéviin meluselvityksiin.

Valtioneuvoston asetus (801/2004) médrittelee my6s suomalaisissa selvityksissa ja toimintasuun-
nitelmissa kaytettdvdat melun tunnusluvut ja niiden raja-arvot, seké selvitysten ja toimintasuunni-
telmien yksityiskohtaisen sisallon. Asetus méadrittelee ymparistomelun ja meluhaitan samoin kuin
direktiivi, sen héiritsevyyden tdsmennetddn olevan melun aiheuttama kielteisend koettu eldamys-
piirre. Hiljaiset alueet vdestokeskittymassd méadritellaan alueeksi, jossa mikaan melulédhde ei aiheu-
ta yli 50 dB keskiddnitasoa péivélla eika yli 45 dB tasoa yolla.

Meluselvityksessa on oltava:

e yleiskuvaus véestokeskittymasta tai teiden, rautateiden taikka lentokenttien ym-
paristostd, kuten tiedot néiden sijainnista, koosta, asukasmadrist ja likkenne-
maérista sekd alueen maankaytosté ja meluldhteista

e tiedot selvityksen laatijasta

e tiedot aiemmista meluntorjuntaohjelmista ja nykyisista torjuntatoimista

e tiedot kdytetyistd melun arviointimenetelmista

e tiivistelmd selvityksen tuloksista.

Asetuksen mukaan meluselvityksessa on arvioitava erikseen tieliikenteen, rautatieliikenteen, lento-
likenteen ja teollisuuden aiheuttama pdivé-ilta-yomelutaso ja yomelutaso. Tulokset on esittava
karttoina, jossa on merkittynd pdiva-ilta-ydmelutason vyéhykkeet 55-59, 60-64, 65-69, 70-74 ja
yli 75 desibelid sekd yémelutason vyohykkeet 50-54, 55-59, 60-64, 65-69 ja yli 70 desibelia. Li-
saksi on arvioitava edelld mainituilla meluvydhykkeilld olevat asuinrakennusten, hoito- ja oppilai-
tosten lukumdarg sekd meluvydhykkeilld sijaitsevissa rakennuksissa asuvien ihmisten lukumaara
lahimpédn sataan pyodristettynd. Liséksi on arvioitava, kuinka monessa meluvyohykkeilld sijaitse-
vista rakennuksista on erityinen daneneristys ja kuinka monessa on hiljainen ulkosivu, jos téllaisia
tietoja on kaytettavissa.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa on oltava ainakin:

e tiedot toimintasuunnitelman laatijasta

e tiivistelmd meluselvityksen tuloksista

o tiedot kdytetyistd melutasoa koskevista ohjearvoista

e arvio melulle altistuvien henkil6iden maarésta

e toimenpiteitd vaativien ongelmien ja tilanteiden yksilointi
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e kuvaus toimintasuunnitelman kohteesta tai kohteista

e tiedot kdytGssé olevista ja valmisteltavista meluntorjuntatoimista

e tiedot seuraavien viiden vuoden aikana toteutettavista meluntorjuntatoimista

e pitkdn ajan suunnitelma melun aiheuttamien haittojen véhentdmiseksi

e arvio hiljaisista alueista vaestokeskittymissa

e tiedot rahoituksesta

e suunnitelma tdytantdonpanosta ja tulosten arvioinnista

e arvio toimintasuunnitelman mukaisten torjuntatoimien vaikutuksesta melulle
altistuvien henkildiden maaréan

e tiedot ympadristonsuojelulain 152 8:n mukaisesta yleison kuulemisesta

e tiivistelmd toimintasuunnitelmasta.

Asetuksen 7 §:n mukaan “meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan voi kuuluu toimia, jotka liitty-
vét likkennesuunnitteluun, maankdyton suunnitteluun, teknisiin toimiin meluldhteissd, hiljaisem-
pien meluldhteiden valintaan, melun levidmisen ajalliseen tai alueelliseen rajoittamiseen sek& mui-
hin rajoituskeinoihin, kuten taloudelliseen ohjaukseen.”

Vuosien 2017-2018 meluselvitykset ja toimintasuunnitelmat Suomessa koskevat:

e noin 2100 km maanteitd, jotka pddosin ovat moottoriteitd seké valtateitd suur-
ten ja keskisuurten kaupunkien ympdristoissa

e noin 240 km rautateitd, joihin kuuluvat rataosat Helsinki-Tampere, Helsinki—
Kirkkonummi ja radat niissa kunnissa, joissa tehdédn selvitys ja toimintasuun-
nitelma

e seuraavia véestokeskittymié: Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa, Tampere,
Turku, Oulu, Lahti, Jyvaskyla ja Kuopio.

1.3 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman toteutus
Espoossa ja Kauniaisissa

Espoo ja Kauniainen ovat péattaneet tehdd omalta osaltaan sek& meluselvityksen ett4 meluntor-
junnan toimintasuunnitelman yhteisesti. Selvitys (4) julkaistiin 6.9.2017; tiivistelm& sen sisallosta
on esitettynd luvussa 2.4. T&m4 raportti on esitys Espoon ja Kauniaisten yhteiseksi ymparistome-
ludirektiivin mukaiseksi meluntorjunnan toimintasuunnitelmaksi. Lopullista suunnitelmaa varten
ehdotus tuodaan yleison nahtavéksi. Lopullisen suunnitelman pit&d olla valmis 18.7.2018 mennes-
sd. Suunnitelma tiedottamisesta, yleison kuulemisesta ja sen osallistumisesta on esitetty luvussa 6.

1.4 Valtioneuvoston paatds melun ohjearvoista vuodelta
1992

Yleensd Suomessa tehdyt meluselvitykset ja meluntorjuntasuunnitelmat perustuvat valtioneuvos-
ton padtdkseen melutason ohjearvoista vuodelta 1992 (5). Toimintasuunnitelma perustuu ympa-
ristdmeludirektiivissa esitettyihin indikaattoreihin, jotka poikkeavat ndistd. Direktiivin mukaisten
indikaattorien tarkat méadritelmat 16ytyvat luvusta 1.5. Direktiivin indikaattoreita ei ole Suomessa
kdytetty muissa tarkoituksissa kuin direktiivin mukaisissa selvityksissd ja toimintasuunnitelmissa.
Ndin ollen muut Suomessa tehdyt selvitykset eivét ole suoraan verrannollisia ymparistoémeludirek-
tiivin perusteella tehtyihin laskentoihin.
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Valtioneuvoston péaatoksessadn (993/92) antamat ohjearvot ovat asuinalueiden osalta:

Paivalla (klo 7-22) Yolla (klo 22-7)
Sisalla 35dB 30dB
Ulkona 55 dB 50 dB, uusilla alueilla 45 dB

Sisétiloilla tarkoitetaan asuinkdyt®ssé olevia huoneita ja ulkotiloilla piha-alueita ja parvekkeita.

Direktiivi ei anna mitéan raja-arvoja melutasolle, pelkastddn milld menetelmilld ja millaisia indi-
kaattoreita ympéristomelun arvioimiseen on kéytettava. Siksi ymparistomeludirektiivid tdydentdvé
valtioneuvoston p&atos (993/92) médrittdd Suomessa kdytettavat ohjearvot. Ndamékaan eivét ole
varsinaisesti normeja, sill4 valtioneuvoston asetuksessa (801/2004) vain médrdtaan selvittdmdan
vyOhykkeet, joilla ndmd ohjearvot ylittyvat ja kuinka paljon ndilld vydhykkeilld on asukkaita, ra-
kennuksia, yms. Siten kansalliset sdéddokset melutasosta ovat yhakin ainoita virallisia ohjearvoja, ja
niit4 tassakin toimintaohjelmassa kéytetddn lahtokohtana, kun arvioidaan varsinaisesti ihmisille
syntyvaa haittaa tai hairiota.

1.5 Kaytetyt meluindikaattorit

Melutasot ilmoitetaan yleensa A-painotettuina keskidénitasoina eli ekvivalenttiddnitasoina jonain
ajanjaksona. Keskid&nitaso ei ole suoraan danitason keskiarvo, vaan se korostaa hetkellisten dan-
ten osuutta. Ihminen ei kuule eri taajuisia &anid yht4 voimakkaina, vaikka desibelein mitattuna
danenvoimakkuus olisikin sama. Yleisimmin td&md korjataan niin sanotulla A-painotuksella, jota
voidaan kayttda, jos mittaus- tai laskentatiedoissa on erikseen laskettuna d&nenvoimakkuus eri
taajuuksille. Keskidanitaso A-painotettuna pyrkii mahdollisimman hyvin kuvaamaan, kuinka hdi-
ritsevad pitkdaikainen &anitaso on. Periaatteessa olisi myds huomioitava kunkin yksittaisen &anen
taajuuskaistan leveys, silld levedkaistaiset danet, kuten kohina, koetaan vdhemman hdiritsevana
kuin kapeakaistaiset, kuten vihellys.

Adnitasoja yleensa merkitaan kirjaimella L ja alaindeksilld A, eli La, jos ne ovat A-painotettuja.
Pitkéaikaisten aanitasojen osalta kdytetddn merkint0jd LamaxT ja LaeqT, jotka tarkoittavat maksi-
mi&dnentasoa ja edelld kerrottua keskidénitasoa ajanjaksolla T A-painotettuina.

Valtioneuvoston vuonna 1992 antamissa melun ohjearvoissa (5) indikaattoreina kaytetadn A-
painotettua keskidanitasoa péivésaikaan klo 7-22 ja yolla klo 22-7 kahden metrin korkeudella
maanpinnasta eli Laeq-22) Ja Laegez-7. Ohjearvoina melutason Laeqr-22) ON oltava asuinalueilla alle
55 dB ja melutason Laeq2-7) alle 50 dB. Uusilla alueilla on melutason yéohjearvo kuitenkin 45 dB.

Loma-asumiseen kdytettavilla alueilla, leirintaalueilla, taajamien ulkopuolella olevilla virkistysalueil-
la ja luonnonsuojelualueilla on ohjeena, ettd melutaso ei saa ylitt4d paivéohjearvoa 45 dB eikd yo-
ohjearvoa 40 dB. Loma-asumiseen kaytettdvilld alueilla taajamassa voidaan Kkuitenkin soveltaa
paivaohjearvoa 55 dB ja yoohjearvoa 50 dB (uusilla alueilla 45 dB). Y@ohjearvoa ei sovelleta sel-
laisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kaytetd oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

Ymparistomeludirektiivissa (1) tarkastelukorkeutena on kahden metrin sijaan nelja metrig. Direk-
tiivissd melun yleistd hairitsevyyttd kuvaavana tunnuslukuna on kéytettdva vuorokaudenajan mu-
kaan painotettua paivé-ilta-ydmelutasoa eli vuorokausimelutasoa Lgn ja yOajan painottamatonta
keskidanitasoa eli yomelutasoa Lnigh.
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Laskennallisesti péiva-ilta-yomelutaso maaritetaddn seuraavasti:

12 3 9
Lden =10 lg ﬂ 10Ld/10 + ﬂ:I_o(Le+5)/10 + ﬂ 10(Ln+10)/10

missé L, Le ja L, ovat eri vuorokaudenaikojen pitkan ajan keskidanitasoja. Lq on péivéllg, L. illalla
ja L, yolla esiintyva keskidanitaso. Kaikissa danitasoissa on A-painotus. Kaavassa ilta-ajan meluta-
soon on lisétty 5 dB ja ybajan melutasoon 10 dB ja tdman jélkeen laskettu logaritmien keskiarvo
koko vuorokaudesta. Direktiivissd annetaan myds ohjearvoja y6ajan melutasolle.

Edelld mainitut keskidanitasot Lg, L. ja L, on mdéritettdvd meteorologisesti keskimaaraisen vuo-
den kaikkien vuorokausien perusteella. Keskidanitasoissa ei pidd huomioida heijastuneita danid, se
siis kertoo rakennusten ulkosivuun kohdistuvan &énitason, ei ulkoalueella kuultavaa tosiasiallista
danitasoa. Ulkoalueen d&nitasoa ei muutenkaan ole tarkoituksenmukaista tarkastella neljan metrin
korkeudella.

Koska kansalliset meluindikaattorit ja direktiivissa kaytetyt lasketaan eri tavalla, ovat lasketut tu-
loksetkin erilaisia. Oman eronsa tekee tarkastelukorkeus, neljan metrin korkeudella melu on
yleensé voimakkaampaa kuin matalammalla kahden metrin korkeudessa, silla ylempané &ani paa-
see leviamaan esteettdmammin. Toisekseen pdivé-ilta-ydmelutaso lasketaan koko vuorokaudelta ja
sit4 vastaavaa kansallista indikaattoria ei ole. Valtioneuvoston ohjeessa ajatuksena on, ett4 meluta-
solle annetaan yldraja erikseen yolle ja péivélle, pdiva-ilta-ydmelutasossa taas vastaava asia huomi-
oidaan painottamalla eri vuorokaudenaikoja. Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuun-
nitelmassa 2007 (7) on arvioitu, ettd keskimaarin Lgen Saa 2-5 dB suurempia arvoja kuin Laeq, 7-22 ja
Lnight 1-2 dB suurempia Kuin Laeg, 22-7.

Direktiivin mukaiset indikaattorit siis kuvaavat melutilannetta neljan metrin korkeudessa, joten
niiden kéytto ei ole tarkoituksenmukaista alueilla, joilla rakennukset ovat yksikerroksisia. Yleensé
Euroopassa tdma tarkoittaa maaseutua, mutta Suomessa vain vahemmisto pientaloista on kaksi-
tai useampikerroksisia. Direktiivi kehottaakin kéyttdmaan yksikerroksisten talojen alueilla indikaat-
toreita, joiden tarkastelukorkeus on matalampi. Tarkastelukorkeuden tulee direktiivin mukaan olla
kuitenkin aina v&hintdan 1,5 metrid.

Espoon ja Kauniaisten meluselvityksessa 2017 ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa 2018-

2022 melulaskennat ja melutilanteen arviointi on tehty sekd direktiivin mukaisilla ettd kansallisilla
melun tunnusluvuilla.
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1.6 Meluongelman synty ja sen estaminen
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Kuva 1. Meluongelman synty ja sen estaminen.

Meluongelman synty on kolmivaiheinen prosessi. Ensin téytyy olla meluldhde, esimerkiksi tehdas,
tydmaa tai autotie, jolla syntyy melua. Usein itse melun syntypaikalla melusta ei ole haittaa, silla
sielld ei ehkd oleskella saanndllisesti pitkia aikoja tai paikalla olevat ihmiset on suojattu melulta
esimerkiksi kuulosuojaimin. Melu kuitenkin levidd niin ilmassa kuin erilaisissa rakenteissakin, ja
potentiaalista haittaa syntyy myos varsinaisen melun syntypaikan ulkopuolella. Kun puhutaan
ympadristomelusta, tarkoitetaan ongelmaa, missd melu levida syntypaikaltaan ulkoilmassa asuinalu-
eille tai muille alueille, joilla ihmiset oleskelevat. Esimerkki téllaisesta tilanteesta on, kun asuinra-
kennukseen kohdistuu niin suuri ympéristdmelu, ettd rakennuksen ulkoseind ei end kykene eris-
tdmaan danté tarpeeksi, ja melu kantautuu héiritsevan voimakkaana sisélle asti. Syntynyt melu siis
paasee levidmaan sellaiseen paikkaan, jossa se aiheuttaa ihmisille hairiota tai pahimmillaan tervey-
dellist4 haittaa.

Meluongelman synnyn jakaminen kolmeen vaiheeseen auttaa hahmottamaan ongelman syntyme-
kanismeja ja my0s sitd, kuinka melua on mahdollista torjua. Meluongelma estyy, jos yksikin vaihe
j&& pois: jos itse melulédhdett4 ei ole, tai se on pieni, ei voi olla meluongelmaakaan. Ongelmaa ei
ole silloinkaan, kun melu ei péase levidaméadn. Lisaksi niill4 alueilla, joilla ihmiset oleskelevat, on
mahdollista estad altistus, jos sisatilat, pihat yms. pystyta4n tarpeeksi hyvin eristdmddn ulkoa péin
tulevalta daneltd. Kuva 1 havainnollistaa meluongelman syntya ja meluntorjunnan mahdollisuuk-
sia melun etenemisen eri vaiheissa. Meluntorjunnalla kuvan viimeisessa vaiheessa, joka on melual-
tistuksen estdminen, ymmadrretaddn ulkopuolelta tontille, puistoon, rakennukseen yms. tulevan
melun eristdmista niista tiloista, joissa ihmisten oleskelu tapahtuu. T&ssa raportissa kdytetaan edel-
14 selitettyé tapaa jakaa meluongelman synty kolmeen vaiheeseen, jotta meluongelman luonne ja
tarkoituksenmukaiset toimenpiteet sen torjumiseksi olisi helppo hahmottaa kussakin yksittéisessa
tapauksessa.

Kéytetylld kolmijaolla pyritdédn myds varmistamaan, ettd ympadristdmeluongelmaa késiteltdisiin
tarpeeksi monipuolisesti. Erityisesti tarkoitus on torjuntakeinoja etsittdessa kéyda lapi meluntor-
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junnan mahdollisuudet kaikilla kolmella tasolla. Direktiivin tarkoitusten tdyttdmiseksi melutilanne
on kaytdva lapi kokonaisvaltaisesti, eikd pelkkd meluesteiden tarvekartoitus riitd. Meluntorjunnan
pitdd ensi sijassa perustua alueidenké&yton ja liikenteen tarkoituksenmukaiseen suunnitteluun ja
meluesteiden rakentaminen j&4 vain taydentdviksi toimenpiteiksi.
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2 NYKYTILANNE

2.1  Yleiskuva Espoosta ja Kauniaisista

2.1.1 Espoo

Espoon kaupunkirakenne muodostuu useasta kaupunkikeskuksesta. Né&itd ovat Espoon keskus,
Leppévaara, Tapiola, Matinkyld ja Espoonlahti. Espoon eteldosa on melko tihe&dn rakennettua,
kun taas pohjoisosissa on laajoja maatalous- ja metsaalueita. Pohjoisosissa sijaitsee my0ds paljon
jarvig, joista suurimpia ovat Pitkédjarvi, Bodominjarvi, Lippajarvi, Nuuksion Pitkdjarvi ja Velskolan
Pitk&jarvi. Espoon koko pinta-alasta on asemakaavoitettu noin kolmannes.

Espoon maa-alueen pinta-ala on noin 312 km2 Vuoden 2016 alussa asukkaita oli 269 802. Teo-
reettinen keskimé&drdinen asukastineys on noin 860 asukasta neliokilometrilld, johtuen kunnan
suuresta koosta. Kaytdnnossé asukkaat ovat tiivistyneet kunnan eteldosiin. Vuoden 2011 asukas-
maarad oli 247 971 ja asukastiheys noin 800 asukasta neliokilometrilld. Asukasmé&drdn kasvu on
ollut 21 831 viiden vuoden aikana, eli hieman alle 9 %.

Espoon yleiskaavassa on varauduttu 300 000 asukkaaseen vuoteen 2030 mennessd, ja tavoitteena
on varmistaa kaupunkikeskusten ja niiden valisen verkoston elinvoimaisuus. Suunnittelussa pai-
notetaan Espoon kaakkoisosaa. Rakenteilla oleva L&nsimetro parantaa Espoon eteléosien joukko-
likenneyhteyksid. Vakimaaran kasvaessa on painetta kaavoittaa asutusta myds melualueille. (8)

Elinkeinoeldmén alueet sijoittuvat tehokkaimpina pé&dvéylien varteen ja kaupunkikeskusten lahei-
syyteen. Opetus-, tiede-, tutkimus- ja yritystoiminnan keskittymd sijoittuu Tapiolan suuralueelle
Otaniemeen ja Keilaniemeen. (8)

Espoon tieliikenteen padverkossa viimeisin merkittdvd muutos on ollut Keha 11:n (seututie 102)
rakentaminen. Tie otettiin k&ytt6on vuonna 2000. Myos Kehd I:4 on merkittavasti parannettu
viimevuosina. Leppévaaran kohdalla tie siirrettiin vuoden 2011 alussa Mestarintunneliin, ja Kehd
I'n ja Turunvéylan liittymd4 parannettiin. Meluntorjunnan toimintasuunnitelman aikana kesken
on Kehd I:n parantaminen Keilaniemen kohdalla, jossa tie siirretdan tunneliin.

Péaarataverkosta Espoon I&pi kulkee rantarata Helsingistd Turkuun.

2.1.2 Kauniainen

Kauniainen yksindan ei kuuluisi direktiivin mukaisten meluselvitysten ja meluntorjunnan toimin-
tasuunnitelmien piiriin, vaan sen sijainti keskelld Espoota on syy kaupungin mukanaoloon. Kau-
niainen sijoittuu Turuntien ja Turunvéylan valiin, ja on suurelta osin rakennettua aluetta. Kasa-
vuoren ja Suursuon alue on suurin yhtenéinen viheralue. Kauniaisissa on yksi jérvi, Galltrésk.

Kauniaisten pinta-ala on 6 km?, josta sisdvettd on noin 2 %. Vuoden 2016 alussa asukkaita oli
9 486. Keskimé&drdinen asukastiheys on noin 1 580 asukasta neliokilometrilld. Vuoden 2011 asu-
kasmaara oli 8681 ja asukastiheys 1 480 asukasta neliokilometrilld. Asukasméaaran kasvu on ollut
805 asukasta viiden vuoden aikana, eli hieman yli 9 %.

Kauniaisten maankdytt6d ohjataan paaasiassa maankdyton yleissuunnitelmilla ja asemakaavoituk-
sella. Kauniainen on rakennettu periaatteessa valmiiksi, ja voimassa olevassa yleissuunnitelmassa
kokonaan uusia rakennettavia alueita ei ole osoitettu. Rakentaminen on pédasiassa tdydentévaa ja
korvaavaa. (9)
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Myds liikenneverkko on ollut pddosin valmis jo pitkdn aikaa, eikd merkittdvid muutoksia viime
vuosikymmenin ole tapahtunut.

Kauniaisten lapi kulkee rantarata Helsingista Turkuun.

2.2 Melulahteet Espoossa ja Kauniaisissa

Espoossa ja Kauniaisissa on véhén raskasta teollisuutta. Nain ollen muita meluléhteita kuin lii-
kenne ei juuri ole. Liikennemelun péaasiallinen aiheuttaja on autoliikenne. Kauniaisissa raidelii-
kenteen suhteellinen merkitys korostuu ja se nousee tie- ja katuliikenteen rinnalle merkityksel-
liseksi meluldhteeksi. Tilanne on vastaava myos niissa Espoon kaupunginosissa, joiden lapi ranta-
rata kulkee.

2.2.1 Tie- ja katuliikenne

Merkittdvimméat maantiet ovat Espoon ja Kauniaisten alueella eteld-pohjoissuunnassa kulkevat
Keh& I ja Il sekd poikittain kulkevat Keha 111, L&nsivdyld ja Turunvayla.

Suurimmat lilkennemaérdt Espoon kaupungin alueella ovat Keh I:[14 Turuntien ja Helsingin ra-
jan valilla reilut 70 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL). Liikennemaaréat ylittavat 40 000 ajoneu-
voa vuokaudessa (KVL) myos Lansivaylalla Suomenojan liittyméan itdpuolella, Kehd I:1& Turun-
tien pohjoispuolella, Kehd I1:lla Turunvaylan etelapuolella sekd Turunvéylalld Kehd I:sté itaan.

Kauniaisten alueella kulkee kolme maantietd. Suurin liikennemdard on lounaassa kulkevalla Tu-
runvaylalld (Vtl), missé keskimadrdinen vuorokausiliikennemdérd on yli 55 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa (KVL). Lisdksi yli 3 000 000 ajoneuvoa vuodessa kulkee Kauniaistentielld (Mt114) valilla
Gresantie—Espoon raja. Kauniaisten pohjoisosassa kulkee Turuntie (Mt110).

Espoon kaupungin alueella on yhteens& noin 140 kilometrid direktiivin tarkoittamia maanteit4
sekd ramppeja. Nama tiet on lueteltu alla:

e Kehd I (Mt101)

o Kehi Il (Mt102)

o Kehd Il (Kt50)

e Ldnsivéyld (Kt51)

e Turunvayla (Vtl)

e Vihdintie (Mt120) Lahnuksentien itdpuolella

e Karhusaarentie (Mt1142) valilla Kehd I1-Otaniementie

e Kauklahdenvdyla (Mt1130)

e Kauniaistentie (Mt114) vélillda Turunvéyla—Kauniaisten raja
e Turuntie (Mt110) valilld Puustellinméki—Helsingintie
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Kuva 2.

Liikennemdarat (KVL) Espoossa ja Kauniaisissa vuonna 2017.
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Liikennemelun syntyyn vaikuttavat itse liikennemaarien liséksi olennaisesti myds ajonopeudet.
Muiden kuin néiden kahden tekijoiden vaikutus on selvasti pienempi. Selvésti suurimpia meluldh-
teitd ovat moottoritietasoiset vaylat, silla niilld suuret liikennemaéarat yhdistyvat suuriin ajonopeuk-
siin. Vilkkaasti liikenndidyt kadut synnyttavat vahemman melua, mutta niiden valittoméassa lahei-
syydessa on rakennuksia maanteitd enemman, joten nekin ovat meluongelman aiheuttajana mer-
kittavid.

2.2.2 Raideliikenne

Espoon ja Kauniaisten lapi kulkee Rantarata Helsingistd Turkuun. Rata on kaksiraiteinen ja séh-
koistetty. Paikallisliikenteen kayttoon tarkoitettu kaksiraiteinen kaupunkirata kulkee Rantaradan
vierell4 Leppévaaraan asti. Henkil6liikenne radalla on vilkasta, mutta tavaraliikennettd ei ole. Y0-
aikaan radalla kulkee harvakseltaan paikallisliikenteen junia. Raideliikenne aiheuttaa melun lisaksi
myos tarind4, jonka torjunta kannattaa huomioida meluntorjunnan yhteydessa. Raideliikenteen
melu on matalataajuista ja leveékaistaista, kohinanomaista, joka yleensd koetaan keskimé&arin va-
hemman hdiritsevand. Pieni osa raideliikenteen melusta on erityisen héiritsevad kapeakaistaista
kirskuntaa. Toisaalta matalataajuiset danet ja tarina 1&paisevat rakenteita keskimaardista paremmin.

Loppuvuodesta 2017 k&yttoon otettu Lansimetro kulkee kokonaisuudessaan kalliotunnelissa.
Metron rakentamisen yhteydessa on varmistettu, ettei likenndinti aiheuta myoskéan tarinaa tai
runkomelua.

2.2.3 Lentoliikenne ja muu liikkenne

Viralliset lentomeluvyOhykkeet eivét ylety Espoon ja Kauniaisten puolelle. Keski- ja Pohjois-
Espoo seké suurelta osin myos Kauniainen sijaitsevat kuitenkin Lgen 50 dB ylittavalla lentoko-
nemelualueella. L&htevien koneiden ensisijainen lentoonlahtdsuunta on Ianteen ja luoteeseen Es-
poon yli. Laskeutuvia lentokoneita ja niiden aiheuttamaa melua Espoossa ja Kauniaisissa havai-
taan erityisesti it&- ja pohjoistuulilla. Finavia Oyj:n vuonna 2008 laatimassa lentokonemelun en-
nusteessa Lqen 55 dB alue ulottuu Pohjois-Espooseen.

Muut litkennemuodot, 1&hinnd vesililkenne, aiheuttavat Espoon ja Kauniaisten alueella melua vain
paikallisesti.

2.2.4 Muut meluldhteet

Liikenteen lisdksi myos teollisuus, virkistystoiminta ja elinkeinoeldmé yleensé voivat olla merki-
tyksellisid meluléhteita. Liikennemelusta poiketen ndmé meluldhteet ovat I&hes pistemdisid ja nii-
den aiheuttamat meluhaitat yleensd paikallisia. Teollisuus ja vastaavat toiminnot eivat aiheuta me-
lua merkitsevissd maarin Espoossa ja Kauniaisissa.

2.3 Meluntorjunnan nykytila

2.3.1 Meluntorjunnan tyonjako Espoossa ja Kauniaisissa

Espoossa suoranaisessa vastuussa meluntorjunnasta ovat ymparistokeskus, kaupunkisuunnittelu-
keskus, kaupunkitekniikankeskus ja rakennusvalvontakeskus. Ne antavat osaltaan maarayksié salli-
tusta melutasosta, valvovat maaraysten noudattamista ja toimivat luvanantajina melua aiheuttaval-
le toiminnalle ja maankaytolle. Eri valtion viranomaiset tahoillaan myds antavat maardyksia ja
valvovat niiden toteutumista omilla vastuualueillaan.
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Jos sovelletaan luvussa 1.6 esitettyd meluntorjunnan kolmijakoa, niin ympéristokeskus valvoo ja
rajoittaa meluldhteitd, kaupunkitekniikan keskus suunnittelee ja toteuttaa melun levidmista estévia
suoja-rakennelmia ja rakennusvalvontakeskus varmistaa, ettd rakennusten meluntorjunta on riitta-
vé. Kaupunkisuunnittelukeskus arvioi meluntorjunnan tarvetta ja pyrkii ennaltaehkéisemaan me-
luongelmia tehdessdan kaavoitus- ja lilkennesuunnittelua.

Tilanne on Kauniaisissa sama, mutta vastaavat viranomaiset ovat ympdristotoimi, maankaytto-
toimi ja kuntatekniikka.

2.3.2 Valtion meluntorjunnasta vastaavat viranomaiset Espoossa ja
Kauniaisissa

Liikennevirasto vastaa yleisesti valtion maantie- ja rautatieverkosta. Vastuu yksittaist4 vaylista ja
uusien vdylien suunnittelusta kuuluu kuitenkin yleensd paikalliselle elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskukselle (ELY-keskus). Tie- ja ratasuunnitelmien tekemisen yhteydessa on varmistettava,
ettd niihin kuuluu tarpeellinen meluntorjunta. Espoon ja Kauniaisten alue kuuluu Uudenmaan
ELY-keskuksen alueeseen.

2.3.3 Erilliset meluntorjunnan suunnitelmat ja niiden toteutumistilanne

Espoossa on tehty meluselvityksid vuodesta 1984 ldhtien. Viimeisimpid Espoota

koskevia selvityksi& ovat:

e Espoon kaupungin meluntorjuntaselvitys 2006 (10)

e Espoon meluntorjuntaohjelma 2000 (11)

e koko pédkaupunkiseutua koskeneet meluntorjuntaohjelmat vuosina 2000 -
2005 (12, 13, 14, 15)

e Tiehallinnon Maanteiden meluntorjunnan toimenpidesuunnitelma 2008 (16)

e Ympdristomeludirektiivin mukainen meluselvitys 2012 ja meluntorjunnan toi-
mintasuunnitelma 2013-2017 (17, 18)

e tatd toimintasuunnitelmaa varten tehty meluselvitys 2017 (4)

Kauniaisissa melutilannetta on tarkasteltu lahinné kaavoituksen yhteydessé sek& ymparistomeludi-
rektiivin mukaisissa meluselvityksissa ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa vuonna 2013.

Vuonna 2013 tehty ympadristomeludirektiivin mukainen meluntorjunnan toimintasuunnitelma
sekd ympéristomeludirektiivin mukainen meluselvitys vuodelta 2017 ovat viimeisimméat Espoota
koskevat selvitykset.

2.3.4 Meluntorjunta osana asemakaavoitusta ja liikennesuunnittelua

Maankadytto- ja rakennuslaki (132/1999) velvoittaa noudattamaan valtakunnallisia alueidenkaytto-
tavoitteita, joista yksi edellyttdd melualueille asuntoja taikka muita herkkia kohteita rakennettaessa
huolehtimaan riittdvastd meluntorjunnasta. Né&in ollen viimeistddn maank&yttd- ja rakennuslain
voimaanastumisesta lahtien meluntorjunta on ollut kiinte4 osa maankdyton suunnittelua. Suunni-
telmia tehtéessé tarkastellaan my6s melutilannetta ja suunnitelmiin liitetddn tarpeelliset toimenpi-
teet, jotta valtioneuvoston vuoden 1992 paatbksen mukaiset ohjearvot tdyttyvat. Kdytdnnossa
asemakaavoihin tulee méadrdykset rakennusten &dneneristdvyydestd ja rakennusten sijoittelulla
varmistetaan tarpeeksi hiljaiset piha-alueet.

Vastaavat tarkastelut tehdadn myos osana tie- ja katusuunnitelmia ja niihin lisitdén tarvittaessa
meluesteita.
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2.3.5 Muu meluntorjunta

Melua aiheuttava teollisuus, moottoriurheilu, ampumaradat ja vastaavat vaativat usein joko kun-
nan tai aluehallintoviraston myéntdman ympéristéluvan. Kunnan myontamét luvat antaa Espoos-
sa ympéristokeskus ja Kauniaisissa ympéristotoimi. Luvan antamisen yhteydessa tarkistetaan, etta
syntyvd melu ei riko valtioneuvoston vuonna 1992 s&itdmi& ohjearvoja. Ymparistokeskus valvoo
myds tydmaita ja muita valiaikaisia meluléhteité.

2.3.6  Pyrkimykset vahent&d melulahteitd

Liikenne on huomattavin meluldhde Espoossa ja Kauniaisissa, joten toimenpiteilld, jotka véhen-
tavat liilkennettd tai siirtavat sitd henkildautoista muihin kulkumuotoihin, on selvd melua véhenté-
vé vaikutus. N&in ollen on syytd laskea ndm& mukaan meluntorjuntatydhon, vaikka ndiden toi-
mien ensisijainen tai ainakaan ainoa tarkoitus ei useinkaan ole melun vdhentdminen.

Espoossa kaavoituksen ja maankdytén suunnittelun tavoitteena on yhdyskuntarakenteen tiivista-
minen ja Espoon kaikkien keskusten kehittdminen. Tiiviimpi kaupunki ja tihed keskustaverkko
tarkoittavat lyhyempi&d matkoja, jolloin sama maéird matkoja tuottaa vdhemmadn matkasuoritetta
kilometreind. Lisaksi lyhyemmat matkat suoritetaan pitkid matkoja todennékodisemmin joukkolii-
kenteelld, polkupyorall tai kdvellen. Valitut kaavoituksen periaatteet vahentavat siis liikkenneme-
lun lahteitd. Tosin tiivistdminen voi edellyttdd kaavoittamista meluvydhykkeille ja siten se voi pai-
kallisesti lisdtd melulle altistumista. Kaupungin yhdyskuntarakenne kuitenkin muuttuu hitaasti,
joten kaavoituksen vaikutukset myos konkretisoituvat hitaasti. Aikajanne on koko kaupungin
mitassa vuosikymmenia.

Vaikka maank&ytto ei muuttuisikaan, muutokset liilkenneverkossa vaikuttavat ihmisten liilkkumis-
tottumuksiin. Espoossa ja koko padkaupunkiseudulla pyritddn parantamaan joukkoliikenteen ja
pyorailyn edellytyksia.

Helsingin seudun liikennejdrjestelmésuunnitelma HLJ 2015 (19) pitaa sisalladn paljon toimenpitei-
t4, joilla pyritddn nostamaan kestdvien kulkutapojen palvelutasoa, kehittdmdan infrastruktuuria
sekd tehostamaan toimintamalleja. Tavoitteena on siirtyminen kohti runko- ja liityntéliikkennepai-
noitteisempaa joukkoliikennejérjestelmaa. Esimerkiksi Raide-Jokeri on pikaraitiotiend toteutettava
seudullinen keh&mainen joukkoliikenneyhteys, joka kulkee Itdkeskuksesta Oulunkyldén, Pitdjan-
méen ja Leppdvaaran kautta Keilaniemeen. Raide-Jokerin hankesuunnitelma on hyvaksytty ja
pikaraitiotien toteuttaminen alkaa I&hivuosina. Espoon raideliikennevision péivitystyd on parhail-
laan kaynnissa.

Myaos pyordilyd edistavid toimenpiteitd, joilla pyritddn saavuttamaan nykyisté selvasti laadukkaampi
pyoratieverkosto, on suunnitteilla. Espoon pyo6rdilyn edistdmisohjelman 2013-2024 (21) tavoit-
teena on muun muassa pyéramatkojen kulkumuoto-osuuden kasvattaminen 15 %:iin vuoteen
2024 mennessé. Ohjelmaan on koottu 21 toimenpidett, joita toteuttamalla Espoo pyrkii pyorai-
lyn edistdmistavoitteisiinsa. Espoon ilmasto-ohjelman 2016-2020 yhtend tavoitteena on lisata va-
hapaastoista liikkumista sekd tehdd Espoosta toimiva pyoréilykaupunki (25).

2.4 Tiivistelma meluselvityksesta

Tdmaén toimintasuunnitelman pohjana on vuonna 2017 tehty padkaupunkiseudun yhteinen melu-
selvitys, jossa olivat mukana Espoon, Helsingin, Kauniaisten ja Vantaan kaupungit, liikenneviras-
to ja Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ympéristokeskus (ELY-keskus). Selvityksen teki konsult-
titoimisto Sito Oy. Sito Oy toimitti selvityksestd koosteraportin, jonka pohjalta Espoon kaupunki
yhdessé Kauniaisten kanssa teki oman meluselvityksensa. (4)
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Meluselvitys kuvaa vuoden 2016 melutilannetta. Tarkastelu tehtiin erikseen tie- ja rautatieliiken-
teelle. Liséksi tarkasteltiin erikseen ne maantiet, joiden liikennemaard on yli 3 000 000 ajoneuvoa
vuodessa. Selvitykseen ei sisdltynyt teollisuusmelu, koska Espoossa ja Kauniaisissa teollisuus ja
vastaavat toiminnot eivét aiheuta melua merkitsevissa méaarin.

Selvityksen pohjana on laajahko melumallinnus. Melumallin 1&htdaineistona kaytettiin vuoden
2012 EU-meluselvityksien melumalleja, jotka olivat pddosin sellaisenaan kayttokelpoisia. Malleihin
paivitettiin toisen vaiheen meluselvityksien jalkeen tapahtuneet muutokset. Tiedot liikennemaaris-
t4 ovat katuverkon ja maanteiden osalta peréisin padasiassa perdisin kunnilta ja rautateiden osalta
VR Track Oy:ltd. Melumallin perusteella melulaskelmat tehtiin ymparistomeludirektiivin mukaisil-
la melutasosuureilla L ja Lnge neljan  metrin  laskentakorkeudella CNOSSOS-EU-
laskentamallilla seké valtioneuvoston paatoksen 993/92 mukaisilla melutasosuureilla Laeq7-22 ja
L acq 227 kahden metrin laskentakorkeudella yhteispohjoismaisella laskentamallilla.
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Kuva 3.

Tieliikenteen meluvydhykkeet Lqen ESpoossa ja Kauniaisissa (4, liite 5).
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Selvityksen tulokset on esitetty Espoon ja Kauniaisten osalta karttoina, joissa nékyvat melu-
vyOhykkeet. Lisdksi laskettiin rakennukset, jotka sijoittuvat eri meluvyéhykkeille, ja timén perus-
teella arvioitiin melulle altistuvien ihmisten mé&ard ja meluvyohykkeille ja4vien herkkien kohteiden,
kuten sairaaloiden, koulujen ja vanhainkotien mé&ard. Selvityksen perusteella Espoossa melu-
vyohykkeiden (Lqen > 55 dB) kokonaispinta-ala on 80,5 km? ja niilld asuu 56 173 asukasta. Kau-
niaisissa meluvyohykkeiden (Lqen > 55 dB) kokonaispinta-ala on 2,22 km? ja niilla asuu 2309 asu-
kasta. Noin viidennes Espoon ja noin neljannes Kauniaisten asukkaista asuu ndin lasketuilla me-
luvy6hykkeilla.

Laskenta liioittelee melusta karsivien maaréd, sille se perustuu melualueille jaévien rakennusten
laskemiseen. Néin ollen huomiotta ja& kokonaan rakennusten oman meluntorjunnan taso, joka on
lampdoerityksen ansiosta Suomessa tyypillisesti melko hyva. Huomiotta jad myos se, etté usein vain
osa rakennuksen asunnoista altistuu melulle. Selvitys onkin pohjana strategisen tason tarkasteluil-
le: sen perusteella voidaan arvioida meluongelmien kokoluokkaa ja tunnistaa potentiaalisia on-
gelmakohteita. Kussakin tunnistetussa kohteessa on tarpeen tehda yksityiskohtaisempi selvitys
tilanteesta.

Direktiivi médrittelee tarkasti ké&ytettavat arviointimenetelmét ja indikaattorit. N&in komissio saa
yhteismitallisen aineiston melutilanteesta koko unionin alueelta.

2.4.1 Tulosten tulkintaa

Ympaéristomeludirektiivi madrittad tarkasti kéytettdvan laskentatavan, joten laskentaa ei ole voitu
radtaloida Espoon ja Kauniaisten olosuhteisiin soveltuvaksi. Saatuja tuloksia tarvitaan ensi sijassa
koko Euroopan unionia koskevien selvitysten I&ht6tiedoiksi. Selvityksessa laskettiin kuitenkin
ylimaaraisend tyond melutasot myos kansallisin normein, mika lisaa selvityksen kéyttokelpoisuutta
kaupunkien oman meluntorjunnan suunnittelussa.

Sisamelu

Melu sisatiloissa riippuu paitsi ulkoa tulevasta melusta, my6s rakennuksen omasta &aneneristavyy-
destd. Siksi laskentatulosten perusteella ei voi suoraan paatelld yksittaisen rakennuksen sisémeluta-
soa. Sen sijaan tuloksista nakee, kuinka paljon kullakin meluvydhykkeelld olevien rakennusten
tulisi 4anté eristéd, jotta ulkoa tuleva melun vaimenisi riittavasti.

Valtioneuvoston vuoden 1992 péatdksen (993/92) mukaan asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa
melu ei saa ylitta4 péivalla 35 dB ja yolld 30 dB. Opetus- ja kokoontumistuloissa sovelletaan aino-
astaan melutason paivéohjearvoa 35 dB seka liike- ja toimistohuoneissa péivaohjearvoa 45 dB. Jos
esimerkiksi ulkoinen melu pdivasaikaan kohdistuu rakennuksen ulkosivuun 65 dB vahvuisena, on
ulkosivun d&neneristdvyyden oltava vahintdan 30 dB. Uusiin rakennuksiin, rakennusten muutos-
ja korjaustoihin sek& maankdytt6- ja rakennuslain mukaiseen rakennuksen kéyttotarkoituksen
muuttamiseen sovelletaan lisdksi ympéristoministerion asetusta rakennuksen &aniymparistosta
(796/2017) (6). Asetuksessa annetaan mm. vaatimukset uuden rakennuksen &aneneristykselle,
melun ja térindn torjunnalle sekd aaniolosuhteille.

Yleensa &ani padsee rakennukseen ikkunoiden kautta, ja koko rakennuksen d&neneristavyys riip-
puu l&hinnd ikkunoiden &aneneristdvyydestd. Suomessa tavallinen kolminkertainen lasi-ikkuna
asianmukaisesti tiivistettynd eristad d4antd noin 35 dB. Huonot tiivisteet voivat laskea danenerista-
vyyden arvoon 20 dB, mutta t&lloin todennékoisesti rakenteen lammaoneristavyyskin on heikko.
Osana Espoon kaupungin meluntorjuntaselvitystd vuodelta 2006 (10) on mitattu muutamien esi-
merkkikohteiden rakennusten &aneneristavyyttd, jotka vaihtelivat valilld 32-39 dB. Arviona voisi
esittad, ettd lahes kaikki asuinrakennukset eristavat ymparistomelua vahintaan 25 dB ja suurin osa
véhintadn 30 dB. Rakennuksen ulkovaipan &aneneristys on suunniteltava ja toteutettava siten, etté
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dénitaso asunnossa, majoitus- tai potilashuoneessa ei ylita keskiaanitasoa 30 dB ja impulssimainen,
kapeakaistainen tai pienitaajuinen melu ei ylitd nukkumiseen tai lepoon kéytettdvissd huoneissa
keskiganitasoa 25 dB (6).

Valtioneuvoston asetuksen ympéristomeludirektiivin mukaisista meluselvityksista (3) mukaan
meluvyohykkeiden on alettava jo tasosta Lsen = 55 dB, mutta Suomessa vain kevytrakenteiset ra-
kennukset, jotka eivdt sovellu ymparivuorokautiseen asumiseen, saattavat kérsid sisameluongel-
mista télla vyohykkeella. Rakenteiden meluneristdvyyteen on syyté kiinnittdd huomiota, kun Luign
lahestyy 60 dB:4. Téllaisia rakennuksia voivat olla esimerkiksi siirtolapuutarhamdokit. 2000-luvulla
rakennetuissa rakennuksissa &éneneristdvyys on yleensa riittdvé, samoin kivirakenteisissa raken-
nuksissa.

On kuitenkin syytd todeta, ettd jo 55 dB rajan ylittavélla meluvydhykkeelld melusta voi olla selvaa
haittaa viihtyvyydelle. Vaikka muuten rakennus eristisi melua, niin ikkunoiden ollessa auki melu
sisélld voi olla hdiritsevdd. Sama koskee parvekkeita. Riippuu monista tekijoistd, miten suuri on-
gelma tdma kunkin yksittaisen rakennuksen osalta on, silld melutaso voi vaihdella suurestikin ra-
kennuksen ulkosivujen vélilla.

Melu piha-alueilla

Mallinnuksessa maasto on jaettu 10x10 metrin kokoisiin ruutuihin. Ndin ollen mallinnus on liian
karkea pienimpien pihojen melutasojen maéarittdmiseen. Laskentatulosten perusteella voidaan
kuitenkin n&hdd, mill alueilla asuinrakennusten pihojen pitdisi olla suojaisia. Tdhdn arvioon ei ole
jarkevaa kayttaa direktiivissa annettuja indikaattoreita Laen ja Laign, Silld ndma maaritellddn neljan
metrin korkeudella maanpinnasta. Meluselvityksessd on kuitenkin laskettu myo6s indikaattorit
Lacq,7-22) ja Laeq27), jotka on laskettu kahden metrin korkeudella. Valtioneuvoston vuoden 1992
paatoksen (993/92) mukaan piha-alueilla melu saisi olla péivisin korkeintaan 55 dB péivisin ja 45
dB disin uusilla alueilla. Vanhoilla asuinalueilla yomelu saa olla 50 dB. Lisaksi ympdristoministeri-
On asetuksen (6) mukaan uusien rakennusten oleskeluun kdytettavét parvekkeet on suunniteltava
ja toteutettava siten, ettei melun keski&anitaso ylita kello 7-22 55 dB ja viherhuoneet vastaavasti
siten, ettei melun keskidanitaso ylita 45 dB.

Jos piha on taysin avonainen, melutaso pihalla on suoraan Lae. Parhaiten pihaa suojaavat isot
rakennukset, varsinkin umpikorttelissa sisdpihan melutaso on helposti yli 20 dB pienempi kuin
ulkopuolella. Pientaloalueen sijainti yli 55 dB Lacqr-22 meluvydhykkeella tarkoittaa usein liilan me-
luisia pihoja, mutta kerrostaloalueella voidaan piha-alueet suunnitella suojaisiksi, kun talot ovat
kadun ja pihan valissa, ja umpikorttelit voivat ongelmitta sijaita jopa 75 dB melualueilla. Melulta
suojainen piha tarkoittaa myds, ettd rakennuksen pihanpuoleinen sivu on hiljainen ja tdmén sivun
ikkunoita voi pitad auki ja parvekkeilla oleskella melun héiritsemattd, vaikka kadun puoleinen ul-
kosivu olisi hyvinkin meluista ja rakennus laskennassa kuuluisi korkeaan meluvyohykkeeseen.

Selvityksen perusteella alueilla, joilla liikenteen péivdajan ulkomelu Laeqr-22) Ylittdd 55 dB, asuu
Espoossa noin 66 800 asukasta ja Kauniaisissa hieman vajaa 3000 asukasta.

Melu ulkoalueilla yleensa

Neljan metrin korkeudelle lasketut indikaattorit kertovat, onko ennakoitavissa meluongelmia, jos
alue otetaan rakennuskayttoon. Korkeat melutasot rajoittavat alueen mahdollisia kdyttotarkoituk-
sia. Meluisemmillakin alueilla viihtyvyytta lis&d, jos lahelld on rauhallisia ja hiljaisia alueita. Lasket-
tujen meluvydhykkeiden perusteella voidaan arvioida kunkin alueen soveltuvuutta erilaiseen
maankayttoon.
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2.4.2 Arvioita meluongelman laajuudesta meluselvityksen perusteella

Meluselvityksessd on taulukoituna kaikki lasketut rakennus- ja asukasmd&rat. Tdssa luvussa on
poimittuna sisdémelun, pihamelun ja aluemelun kannalta olennaiset lukuarvot, pohjautuen edelli-
sen luvun tulkintoihin selvityksessa saaduista laskentatuloksista.

Sisamelu

Sisélld ympadristomelun aiheuttaman &énenpainetason on oltava valtioneuvoston ohjearvojen (kat-
so luku 1.4) mukaan péivélla alle 35 dB ja yolla alle 30 dB. Siten heikosti &anté eristaviin asuinra-
kennuksiin kohdistuvan melutason L. On oltava alle 60 dB ja normaalisti 4antd eristaviin raken-
nuksiin kohdistuvan melutason Lge, alle 65 dB. Vastaavasti rajat yoajan melutasolle Lnign: Ovat 55
dB ja 60 dB. Koska saatavilla ei ole tietoja rakennusten daneneristavyydestd, on taulukoissa 1 ja 2
esitetty asukasmaddrat kummallakin vyohykkeelld. Ainakin osassa néistd rakennuksissa melu on
torjuttu rakenteellisesti, ja sisdimelutilanne on vahintaan tyydyttdva korkeasta ulkosivulle kohdis-
tuvasta melutasosta huolimatta.

Taulukko 1. Asukasmaara rakennuksissa, jotka sijaitsevat alueella, joilla ulkona oleva melutaso on >60 dB pdivéai-
kaan. Lgen.

Ulkomeluvyohyke, Kadut ja maantiet Rautatiet
dB
Espoo
60-64 15873 55
>65 3411 0
yhteensa >60 19 284 55
Kauniainen

60-64 562 54
>65 34 0
yhteensa >60 596 54

Taulukko 2. Asukasmaara rakennuksissa, jotka sijaitsevat alueella, joilla ulkona oleva melutaso on >55 dB ydaikaan,

Lnight-
Ulkomeluvyohyke, Kadut ja maantiet Rautatiet
dB
Espoo
55-59 4831 3
>60 366 0
yhteensa >55 5197 3
Kauniainen

55-59 97 10
>60 0 0
yhteensa >55 97 10

Ympdristomeludirektiivin mukaan taulukon 1 indikaattoria Lgen voidaan kayttdd melun yleisen
héiritsevyyden arvioimiseen ja taulukon 2 indikaattoria Luign: puolestaan younelle aiheutuneen
hairion arvioimiseksi. Meluun liittyvét terveysongelmat syntyvét p&dosin lilan suurista melutasoista
asuintiloissa. Melu ulkoalueilla liittyy enemman viihtyvyyteen.

Melu piha-alueilla

Oleskelualueilla ulkona valtioneuvoston antamien ohjearvojen mukaan on melutason oltava péi-
vélla alle 55 dB ja y6ll4 alle 50 dB. Uusilla alueilla melutason yo6ll& on oltava alle 45 dB. Lisaksi
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ympadristoministerion asetuksen (6) mukaan uusien rakennusten oleskeluun kéytettavat parvekkeet
on suunniteltava ja toteutettava siten, ettei melun keskidénitaso ylitd kello 7-22 55 dB ja viher-
huoneet vastaavasti siten, ettei melun keskiéanitaso ylitd 45 dB. Koska valtioneuvoston antamien
ohjeiden indikaattori tarkastelee melua kahden metrin korkeudessa, se soveltuu parhaiten arvioi-
maan tatd ongelmaa. Taulukossa 3 esitetddn asukasmaarat meluvyohykkeilld Laeqz-22) > 55 dB ja
L aeq@2-7) = 50 dB.

Taulukko 3. Asukkaat rakennuksissa, jotka sijaitsevat melualueilla Laeq-22) = 55 dB ja Laeqe-7) = 50 dB.

Vybhyke, dB Kadut ja maantiet Rautatiet
Espoo
Laeqr-22) = 55 65 757 1078
Laeg(ee-7) = 50 39921 616
Kauniainen
Laeqr-22) = 55 2 638 312
Laeqe27) = 50 1523 238

Melu ulkoalueilla

Meluselvityksen tulosten perusteella on mahdollista arvioida myds sitd, kuinka suurella alueella
melu rajoittaa alueen kayttod esimerkiksi rakentamiseen tai virkistykseen. Moottoriteiden ja mui-
den pédvéylien varrella on suuria maa-alueita, joille ei ole mahdollista rakentaa asuntoja tai muita
herkkia toimintoja ilman massiivisia meluntorjuntatoimenpiteitd. My6s heikentynyt ilmanlaatu
rajoittaa ndiden alueiden kayttoa.

2.4.3 Meluselvityksen perusteella tunnistetut hiljaiset alueet

Valtioneuvoston asetuksessa (3) ympadristomeludirektiivin tarkoittamilla hiljaisilta alueilta vaadi-
taan asutuskeskuksissa enintéddn 50 dB:n melutasoa pdivalla ja enintdén 45 dB:n tasoa yolla. Melu-
selvityksen perusteella tunnistettujen kohteiden soveltuvuus hiljaisiksi alueiksi pitaa selvittda erik-
seen. Meluselvityksen tulosten mukaan valtioneuvoston kriteerit tdyttavid isoja hiljaisia alueita
ovat Pohjois-Espoon maaseutualueiden ja saariston lisaksi seuraavat:

e Osa Keskuspuistosta, Vantinkorpi ja Harmaakallio
e Osa Kurttilasta
e Leppévaaranpuiston pohjoisosa

Pienempi& alueita I0ytyy useitakin, mutta meluselvityksen meluvyohykekarttojen perusteella ei
pystytd luotettavasti arvioimaan, tayttdvatkd ndmé alueet myos todellisuudessa hiljaisuuden kritee-
rit.

2.5 Johtopaatokset meluongelman vakavuudesta ja
kehityksesta
Meluongelma Espoossa ja Kauniaisissa tarkoittaa kdytannossa liikennemeluongelmaa. Muut melu-

l&hteet ovat vahaisid ja niiden aiheuttama melualtistus pystytdan pitdmaan riittdvan pienend lupa-
kaytantojen avulla.

Melu on huomioitu jo pitkd4dn osana kaavoitusta ja liikennesuunnittelua. Uusilla asuinalueilla ja

likennevaylilld meluntorjunta mietitddn jo suunnitteluvaiheessa niin, ettd myos tuleva liikkenteen
kasvu otetaan huomioon ja lilkenne pyritddn ohjaamaan pois asuinalueilta. Kun uudet vaylat ra-
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kennetaan suunnitelmien mukaisesti paremmin melua kestdvaan ympéristoon ja tarvittava melun-
torjunta toteutetaan samanaikaisesti vaylan kanssa, kokonaismelutilanne paranee. Vanhat asuin-
alueet varsinkin sellaisten teiden ja katujen yhteydessd, joiden liikennemaarat ovat huomattavasti
lisddntyneet alueiden rakentamisen jélkeen, ovat meluntorjunnan osalta jalkikateen tehtévien eril-
listen toimenpiteiden varassa. Ongelmia on tunnistettu, mutta rahoituksen puute rajoittaa toi-
menpiteiden toteuttamista.

Noin viidennes Espoon ja neljannes Kauniaisten asukkaista asuu nyt meluvyohykkeill sijaitsevis-
sa rakennuksissa. Suunnittelussa on otettava huomioon se, etté tulevasta maank&ytost4 huomatta-
va osa tulee meluvydhykkeille. Meluntorjunta aiheuttaa néill alueilla lisakustannuksia. Suurin osa
meluvydhykkeilldkin asuvista ihmisistd ei suoranaisesti karsi melusta ja heiddn asuntojensa ja pi-
hojensa melutasot ovat véhintdan valtioneuvoston raja-arvojen mukaisia. Eritoten y0ajan me-
luongelmat ndyttdisivat koskevan vain pientd osaa asukkaista. Vaikka sisétilat ja pihat olisivatkin
riittdvasti suojattuja, melu voi vahentéa alueen viihtyisyytta.

Voidaan arvioida, ettd rakennuksia, joissa asuville ympdristdmelu aiheuttaa suoraa terveydellista
haittaa, ei ole kovin paljoa. Téllaisia rakennuksia kuitenkin on, ja niiden tunnistaminen olisi tarke-
aa. Erityisesti on mainittava, ettd Espoossa ja Kauniaisissa on meluselvityksen perusteella hoito- ja
oppilaitoksia melualueilla. Koska meluselvitys on pohjana strategisen tason tarkasteluille, tulosten
perusteella ei voida arvioida yksittdisten kohteiden melutilannetta. Kussakin tunnistetussa koh-
teessa onkin tarpeen tehda yksityiskohtaisempi selvitys melutilanteesta.

Tehdyn meluselvityksen meluvyohykekarttojen perusteella voidaan tunnistaa seuraavat selkeét
meluongelmat: valtion moottoritiet ja kehdtiet ovat huomattavan suuri meluldhde, asuinalueiden
lapi kulkee teitd, jotka tuottavat melua aroissa paikoissa, ja Rantarata kulkee asutuksen keskelld.
Kaupunkialueella sijaitsevat laajat meluvydhykkeet ovat Turunvadyld, L&nsivayld sekd kehétiet.
Rantarata erottuu selvasti omana kohteenaan, vaikka sen aiheuttamat meluvyohykkeet ovat pienia
verrattuna maanteiden aiheuttamiin. Vilkkaasti lilkennoidyt paatiet ja kokoojakadut aiheuttavat
paikallista meluhaittaa.

Espoo on jatkuvasti kasvava kaupunki. Espoon yleiskaavassa on varauduttu 300 000 asukkaaseen
vuoteen 2030 mennessa. Lisarakentaminen luo lisda liikennettd, ja jos lilkenteen kasvua ei saada
ohjattua joukkoliikenteeseen, pyordilyyn ja kdvelyyn, kasvava henkil6autoliikenne heikentad melu-
tilannetta tieverkon kuormituksen tasaisesti kasvaessa, ellei mitddn toimenpiteitd tehda.
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3 MELUNTORJUNNAN MAHDOLLISUUDET

Melua voidaan luvussa 1.6 esitettyd kolmijakoa k&yttéden periaatteessa torjua seuraavin keinoin:

e puuttuminen itse meluldhteisiin: liikenteen maard ja nopeudet, melua vaimenta-
va paéallyste

e melun levidmisen estdminen: meluesteet

e meluntorjunta tonteilla ja rakennusten &aneneristdmisen parantaminen: talojen
saneeraus, tdydennysrakentaminen meluesteend, asemakaavamaaraykset.

Meluntorjunnan mahdollisuuksia on syyt4 kdydd monipuolisesti lapi, jotta kussakin tilanteessa
I0ytyy tarkoituksenmukaisin ja muihin kaupunkisuunnittelun tavoitteisiin sopiva keino. Valtio-
neuvoston periaatepdatds 2007 (6) méaarittad alueidenkayton ja liikenteen suunnittelun paaasial-
liseksi tavaksi torjua melua. Siksi tdhdn puoleen on kiinnitetty tassé luvussa erityistd huomiota.

3.1 Meluldhteiden vahentdminen

Meluldhteisiin puuttuminen on paras tapa torjua melua, koska lilkenne ja suuret nopeudet aiheut-
tavat muutenkin haittoja. Kaytdnnossa edellytykset melulédhteiden vahentamiseen ovat usein rajal-
lisia varsinkin yksittaisten ongelmakohteiden osalta. Mahdollisuudet liikenteen vahentdmiseen on
kuitenkin syyta aina kartoittaa.

Liikennemelu on tarkein ja ldhes ainoa laaja-alaisesti vaikuttava meluongelmien aiheuttaja Es-
poossa ja Kauniaisissa. Liikenteen kasvua on pyritty jo pitkddn vahentdmaidn muun muassa jouk-
koliikennettd kehittdmalla sekd jalankulkua ja pyoradilyd edistamalla.

Liikenne aiheuttaa paitsi melua, myds monia muita haittoja ja vaatii infrastruktuuria, jonka raken-
taminen ja yllapito on kallista. Siksi liilkenteen véhentdmista ei kannata tutkia vain meluongelman
kannalta, vaan suurempana kokonaisuutena, jossa melu on vain yksi tarkasteltava asia.

3.1.1 Liikenteen ohjaaminen ja hallinta

Véliton tapa vahent&d meluldhteitd on liikenteen ohjaaminen ja hallinta, joihin kuuluvat nopeuk-
sien laskeminen, katujen katkaisut, liikennevalojérjestelyt ja kiertoliittymien tekeminen seka joi-
denkin vdylien parantaminen esimerkiksi poistamalla tasoliittymid, lisaédmalla kaistoja ja paranta-
malla vaylan geometriaa. Nailld keinoilla pyritadn siirtdmdan lilkkenne sinne, missé siitd on véahiten
haittaa. Yleensd liikennettd rauhoitetaan liilkenneturvallisuuden parantamiseksi ja yleisen viihty-
vyyden lisddmiseksi, mutta samalla my6s vahennetéén syntyvéd melua.

Alyliikenteen eri sovellukset antavat tulevaisuudessa liikenteen ohjaukselle ja hallinnalle uusia tyo-
kaluja. Naita sovelluksia ovat esimerkiksi reittikohtaiset ajoneuvojen reaaliaikaiseen seurantaan
perustuvat tienk&yttdmaksut, jotka voivat vaihdella vuorokauden ajan mukaan, tai dlykkaat liiken-
ne-esteet, jotka paastavat kulkemaan vain erikseen luvan saaneet ajoneuvot. Tdmdn tapaiset kei-
not mahdollistavat esimerkiksi ldpiajoliikenteen rajoittamisen ilman, etta jotain yhteytté tarvitsee
kokonaan katkaista. Alyliikenteen keinovalikoima lisé4 tulevaisuudessa niiden kohteiden maaraa,
joissa liikennetta voidaan rauhoittaa. Alykas liikenteen ohjaus mahdollistaa my6s esimerkiksi sih-
kokayttoisten ajoneuvojen suosimisen meluisampien polttomoottorikayttoisten kustannuksilla.

Liikenteen ohjaamiseen liittyy kaikenlainen kadunrakentaminen ja myds uusien vaylien teko.

Mahdollisuudet véhentd liikennettd sitd ohjaamalla eivat kuitenkaan ole rajattomat, silld liikenne
ei néill4 keinoilla vahene, vaan ainoastaan siirtyy paikasta toiseen.
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3.1.2 Liikkumistottumusten muuttaminen

Liikenteen kokonaismdaran véhentdminen on kestavin tapa vaikuttaa meluldhteisiin. Tdmd edel-
lyttdd muutoksia ihmisten lilkkumistottumuksissa. Néihin kuuluvat s&anndllisesti tehtyjen matko-
jen maard, niiden pituus ja valitut kulkutavat. Liikkumistottumukset ovat pitkélti seurausta maan-
kdyton ja liikenneverkon kokonaisuudesta, vaikka myos liikenteen ohjauksen keinoin ndihin pys-
tytaddn vaikuttamaan. Liikkumistottumuksia ei ole tarkoituksenmukaista lahted muuttamaan pel-
kastddn meluntorjunnan takia. Jos kaupunkirakennetta kehitetddn suuntaan, missa liikkumistarve
ja erityisesti henkil6autolla liikkuminen vdhenee, myds meluongelmat vahenevét. Matkan pituu-
della on merkittdvé vaikutus siihen, tehddanko matka kdvellen tai polkupyorélla vai joukkoliiken-
teella tai henkilGautolla.

3.1.3 Melua vaimentavat paallysteet

Liikennemelun yksi tdrked komponentti on rengasmelu. Alle 40 km/h nopeuksilla sen merkitys
on vahdinen, mutta yli 60 km/h nopeuksilla se on tarkein melun aiheuttaja.

Tien pinnan rakenne vaikuttaa rengasmeluun ja siksi onkin kehitetty p&allysteitd, jotka tuottaisivat
mahdollisimman v&hén rengasmelua. Suomessa koeolosuhteissa on paasty jopa 8 dB vahenemi-
siin. Parhaiten melua véhentavéat paallysteet myds kuluvat nopeimmin, jolloin niiden kyky vaimen-
taa rengasmelua vdhenee (2222). Kdytannossa melua véhentavillg paallysteilla padstdan noin 3 dB
laskuun keskimelutasoissa.

Melua vaimentavia paallysteitd kehitetddn koko ajan, koska niistd saatava hyoty on ilmeinen. Ta-
voitteena on kehitta4 paallysteitd, jotka kestéisivat kulutusta, véhentdisivat huomattavasti melua,
sdilyttaisivat kuluessaankin melua véhentdvat ominaisuutensa ja olisivat kustannuksiltaan kohtuul-
lisia. Vuosien mittaan on koko ajan syntynyt yha paremmin edelld mainitut Kkriteerit tayttavig paal-
lysteitd. Viimeisimpid Suomessa tehtyj4d isoja selvityksid on liikenne- ja viestintdministerion
VIEME-projektin (vierintdmelun vdhentdminen) loppuraportti (23) vuodelta 2008. Raportin pe-
rusteella jo tuolloin oli tarjolla kdyttokelpoisia paallysteita.

2000-luvulla Espoossa on kokeiltu melua vaimentavia péallysteitd muutamissa kohteissa mm.
Riihiniityntielld, Riilahdentielld ja Kaitaantielld. Kokemukset ovat olleet vaihtelevia ja erityisesti
kulutuskestavyyden kanssa on ollut aiempina vuosina ongelmia. Melua vaimentavaa paallystettd
kokeiltiin vuonna 2012 kahdessa kohteessa (Nuottaniementie ja Lintuvaarantie). Varsinaisen me-
lua vaimentavan péallysteen lisaksi Espoossa kaytetddn jonkin verran paallystettd SMA 11, joka on
normaalia katupé&allystettd jonkin verran vdhemmé&n melua aiheuttavaa, mutta kuitenkin hyvin
kulutusta kestévaa.

Melua vaimentava péallyste soveltuu parhaiten teille ja kaduille, joilla ajonopeudet ovat valilla 40—
60 km/h, silla tata alhaisemmilla nopeuksilla rengasmelu ei ole en&d merkityksellinen osa liiken-
nemelua ja tdt4 suuremmilla nopeuksilla paallysteen kuluminen alkaa olla lilan nopeaa. Nykyiset
hiljaiset paallysteet sopivat parhaiten vilkkaille kokoojakaduille. Tulevaisuudessa saatetaan kehittaa
paallysteitd, jotka kestavat kulutusta myds suuremmilla nopeuksilla.

3.1.4 Ajoneuvotekniikka

Rengasmeluun vaikuttaa tien pinnan lisdksi my6s rengas itse. Varsinkin nastarenkaat ja normaalia
levedmmaét renkaat aiheuttavat muita enemman melua. Renkaan suunnittelussa on kuitenkin rat-
kaisevaa ennen kaikkea renkaan turvallisuusominaisuudet ja taloudellisuus. Mahdollisuudet véhen-
tad rengasmelua tall4 tavoin ovat siis melko véhéisiad. Kuitenkin esimerkiksi kitkarenkaiden suosi-
minen nastarenkaiden sijaan vdhentad myos melua.
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Rengasmelun liséksi toinen tarked liilkennemelun synnytt4jd on moottorimelu, jonka osuus on
hallitseva, kun ajonopeudet ovat pieni4. Séhkémoottorit ovat huomattavasti nykyisid polttomoot-
toreita hiljaisempia. Tulevaisuudessa s&hko- ja hybridiautojen yleistyessd moottorien aiheuttama
melu véhenee merkittavasti.

3.2 Melun leviamisen estaminen

Melun levidmist4 varsinaiselta tie- tai katualueelta muualle voidaan estaa erilaisin meluestein. My6s
rakennelmat, kuten vallit ja pengerrykset estavat melun levidmistd. Kadun tai tien sijainti maastos-
sa vaikuttaa myds merkittavasti melun levidmiseen.

Paikat, joissa meluesteitd tarvittaisiin, tunnetaan, ja hanketasoisia suunnitelmia ndihin on tehty.
Samoin on tehty ohjelmia néiden toteuttamiseksi. N&itd on kdyty tarkemmin I&pi luvussa 2.3.3.

Osin meluntorjunta perustuu yksinkertaisesti riittdvan etdisyyden pitdmiseen meluldhteeseen, kos-
ka dani vaimenee etéisyyden kasvaessa. Liikenteen aiheuttamia haittoja yleisemminkin pyrit4an
pienentdmain varaamalla vilkkaimpien reittien ja rakennetun alueen véliin suojavyohykkeité. Vali-
tettavasti taméa kaytanto vie paljon pinta-alaa rakentamiselta. Silloin kun liikennevayl kulkee syr-
jemmaélld poissa maankdyton painopisteistd, tdmd ei ole ongelma, mutta juuri maankayton paino-
pisteet tuottavat liilkennettd, ja liikenteen solmukohdat vetdvat maankéyttod puoleensa. Seurauk-
sena on, ettd tietyin paikoin suojavyohykkeet sijaitsevat paikoilla, joissa niitd tarvittaisiin rakenta-
miseen. Ongelma korostuu, kun tavoitteena on kaupungin tiivistdminen ja sekoitetun maankdyton
suosiminen.

3.2.1 Meluesteet maanteilld ja muilla paavaylilla

Maantiet, muut paavaylat ja varsinkin moottoritiet ja niihin rinnastettavat péatiet on lahtokohtai-
sesti erotettu muusta maankdytOstd, etenkin asutuksesta. Erottelu tapahtuu kdytdnnossa suoja-
vyOhykkein, joiden leveys tilanteen ja tarpeen mukaan voi vaihdella muutamasta metristé satoihin
metreihin. Suojavyohykkeiden tarkoitus on vahentaa liilkenteen haittoja yleensa. Erityisesti kau-
punkialueella leveille suojavydhykkeille ei ole tilaa, joten kapeampi suojavydhyke ja meluesteet
ovat luonteva ratkaisu. Meluesteiden haittana on niiden korkea hinta, mutta geometrialtaan kor-
keatasoisten véylan kustannuksista ne muodostavat vain pienen osan.

3.2.2 Meluesteet kaduilla

Toisin kuin maantiet ja muut paavdylat, katu on vuorovaikutuksessa ympérilld olevien rakennus-
ten kanssa, eikd sit4 voida eristd4 suojavyohykkeelld muusta kaupungista. Katu muodostaa yhdes-
sd rakennusten kanssa katutilan, jossa myds oleskellaan. Meluesteet ovat usein ongelma kadun
muiden kayttotarkoitusten vuoksi, koska meluesteessé ei saisi olla aukkoja.

Katuja on monenluonteisia, joten meluesteet voivat paikoitellen olla toimiva ratkaisu. Usein me-
luesteet kuitenkin haittaavat kadun toimivuutta ja ovat esteettinen ongelma. Monesti meluesteen
rakentaminen on suorastaan mahdotonta, jos katualue on liian pieni. Katujen lilkkennemelua onkin
usein tarkoituksenmukaisinta hillitd joko lilkennettd rauhoittamalla tai huolehtimalla rakennusten
riittdvastd aaneneristyksestd ja pihojen suojaamisesta. Karkeasti ottaen ensimmainen vaihtoehto
soveltuu pientaloalueille ja jalkimmaéinen kerrostaloalueille.

31



3.2.3 Teiden ja katujen tunnelointi

Kadun tai tien kattaminen tai siirtdminen maan alle eristad véylan tdydellisesti maanpinnasta. Sil-
loin vayladn paikalliset ympdristovaikutukset melu mukaan lukien lakkaavat kokonaan ja tie- tai
katualue vapautuu my6s kokonaan muuhun k&yttoén. Tunnelointi on huomattavan kallis ratkaisu,
mutta vapauttaa myos tunneloitavan véylan kaikki suojavyohykkeet hy6tykdyttoon.

3.3 Meluntorjunta tonteilla ja rakennusten
aaneneristavyys

Espoossa ja Kauniaisissa on paljon idkkddmpéad rakennuskantaa, joita tehtéessa lilkkennemelua ei
ole otettu lainkaan huomioon. On myds paljon alueita, joiden melutilanne on huomattavasti
muuttunut rakentamisajan jalkeen uusista liilkennevaylista ja liikenteen lisddntymisesta johtuen.

Nykyd&n rakennukset voidaan kohtuullisin kustannuksin rakentaa eristdimédn huomattavaakin
ympadristomelu. Asuinalueilla on huolehdittava liséksi piha-alueiden ja mahdollisten parvekkeiden
meluttomuudesta.

Espoossa ja Kauniaisissa on paljon pientaloalueita, ja kerrostaloalueet on perinteisesti rakennettu
avoimiksi suomalaisen ldhidrakentamisen periaatteiden mukaisesti. Tdllaiset alueet ovat herkkid
ympadristomelulle. Vanhoissa rakennuksissa julkisivujen &éneneristavyys voi olla riittdméaton, jol-
loin myos sisdmelu voi ylittd4 ohjearvon.

Jos rakennukset ovat riittdvan isoja, on yleensad mahdollista sijoitella ne siten, etta joka rakennuk-
selle tulee hiljaisia ulkosivuja. Kun rakennukset muodostavat yhtendisen melumuurin, piha-alue ja
asuntojen parvekkeet voidaan sijoittaa rakennusten suojaiselle puolelle. Yksittéisistd pienista ta-
loista ei saada tehokasta meluestettd, joten pientaloalueet tai muutoin véljasti rakennetut alueet
ovat arkoja melulle. Melulle arkaa aluetta voidaan suojata myds sijoittamalla sen ja melua aiheut-
tavan vaylan valiin yhtendinen suurten rakennusten rivi.

Meluesteen teho perustuu ennen kaikkea sen yhtendisyydelle, ja tim& on pientalojen suojaamises-
sa haaste, mutta pientaloalueellakin melutasoja voidaan alentaa rakennusten sijoittelulla ja aidoilla.
Koska pientaloalueilla syntyy vain vahan liilkennemelua, vahdisempikin melusuojaus saattaa riittaa.
Autotalleja ja muita ulkorakennuksia voidaan sijoittaa tontin kadunpuoleiselle sivulle melusuojak-
si. Jos pientalotontti aidataan tien suuntaan, aita voidaan toteuttaa niin, etta se toimii meluesteené.
My0s itse talo voi suojata takanaan olevaa pihaa melulta.

My0s jo rakennettujen alueiden melutilannetta voidaan parantaa, jos alueille on mahdollista sijoit-
taa edelld kuvatun kaltaista tdydennysrakentamista.
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4 MELUNTORJUNNAN
TOIMINTASUUNNITELMA 2013-2017

Vuosien 2013-2017 ympéristomeludirektiivin (1) mukaisen meluntorjunnan toimintasuunnitelman
tarkein sisaltd on kooste vuosina 2013-2017 tehtdvistd toimenpiteistd. Espoon ja Kauniaisten
toimintasuunnitelmat on esitetty omina lukuinaan. Toimintasuunnitelmissa on médritetty ne toi-
met, joilla tavoitteisiin pyrittiin padsemdin vuosien 2013-2017 aikana. Suunnitelman strategia-
osuudessa on esitetty meluntorjunnan pitké&n aikavélin tavoitteet.

Toimintasuunnitelma ei pitanyt sisalladn toimenpiteitd, joiden tekeminen on valtion vastuulla.

Seuraavissa luvuissa on esitetty Espoon ja Kauniaisten vuosien 2013-2017 meluntorjunnan toi-
mintasuunnitelman toimenpiteet sekd niiden toteutuminen.

4.1 Espoon toimintasuunnitelma vuosina 2013-2017

1: Ohjeistus omatoimiseen meluntorjuntaan

Tarjotaan pientalojen rakentajille ja omistajille tietoa, kuinka tonttia voidaan suojata melulta ra-
kentamalla tonttikohtaisia meluaitoja ja rakennusten sijoittelulla, ja miten rakennusten meluneris-
tvyyttd saadaan parannettua saneeraamisen yhteydessa.

Toteutus: Pdivitetddn Espoon kaupungin Liikennemelun torjun-
taohje (24) vuodelta 1997. Tiedotetaan Espoon viran-
omaisia kyseisen ohjeen olemassaolosta ja huolehditaan
ohjeen saatavuudesta.

Vastuu: Ymparistokeskus

Vaikutukset: Kaupunkilaiset saavat tietoa meluntorjunnan mahdolli-
suuksista.

Kustannukset: Virkatyona

Aikataulu: Ohje péivitetdan 2014

Toteutuminen: Ohjeistus on laadittu v. 2015 yhteistydssé Helsingin,

Kauniaisten ja Vantaan kaupunkien kanssa. Ohjeistus
on luettavissa internetissa osoitteessa
http://www.espoo.fi/download/noname/%7BA428E
0D7-AF4D-4CAB-9A27-08B514C5C9F0%7D/63812.

2: Meluesteiden rakentaminen

Meluesteilld pyritddn torjumaan voimakasta melua vdylien laheisyydessa kohteissa, joissa riittavaa
suojausta ei voida saavuttaa muilla keinoilla. Katuliikenteen aiheuttaman melun torjunta pyritaan
ensisijaisesti toteuttamaan muilla keinoilla ja eri keinoja yhdistelemall.

Rahoituksen saaminen erillisiin meluntorjuntahankkeisiin on hyvin vaikeaa, joten kohteita toteute-
taan pédasiassa vaylien muun parantamisen yhteydessa. Pahimmat melualueet ovat maanteiden
varsilla, joiden meluntorjunnasta vastaa valtio. Kaupunki osallistuu maanteiden meluntorjunnan
kustannuksiin erikseen sovitulla osuudella.
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Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:

Aikataulu:

Toteutuminen:

Rakennetaan meluesteet L&nsivdylan (kt 51) pohjois-
puolelle Saunalahden kohdalle, Keh& Il:lle (mt 102)
Suurpellon ja Uudenkyldn kohdalle, Turunvaylélle (vt
1) Nupurin kohdalle, Finnoontielle Suomalaistenkujan
kohdalle, Kaitaantielle, Lansivaylalle (kt 51) Noykkion
ja Friisinniityn kohdille, Turunvdylalle (vt 1) vélille
Tuomarila—Nihtisilta sek& Turunvaylélle (vt 1) Friisin-
mden kohdalle.

Tekninen keskus (maanteiden osalta Liikennevirasto ja
Uudenmaan ELY-keskus)

Melulle altistuvien méaéara vahenee.
10-15 milj. € (kaupungin osuus)

Kohteiden rakennuskustannukset ja kustannusjaot tar-
kentuvat suunnittelun edetessé.

2013-2017

Kaikki muut ovat toteutuneet paitsi Kaitaantie.

3: Vanhojen asuinalueiden meluntorjuntakohteiden listaus

Inventoidaan ja priorisoidaan vanhoilla asuinalueilla olevat kohteet, joita ei luontevasti saa yhdis-
tettyd mihink&&n muihin liikenne- tai rakennushankkeisiin. Kohteiden osalta lasketaan melusta
kérsivat ja kovasta melusta karsivét.

Toteutus: Konsulttityona

Vastuu: Tekninen keskus

Vaikutukset: Saadaan selville katuverkon meluntorjuntakohteiden
kiireellisyysjarjestys.

Kustannukset: Konsulttityona

Aikataulu: 2013-2017

Toteutuminen:

Vanhojen kohteiden inventointi ja priorisointi on tehty.
Alustava meluntorjuntakohteiden tunnistus tehtiin ns.
HotSpot-analyysilla. Kaikkiaan 131 mahdollista melun-
torjuntakohdetta tunnistettiin. Ensimmaéisen karsinta-
vaiheen jélkeen valikoitui 30 ensisijaista kohdetta, jotka
kasiteltiin erillisessd tydpajassa. Néistd valittiin edelleen
10 térkeintd kohdetta kriteerind ennen muuta melulle
altistuvien asukkaiden maard. Loppuvaiheessa kahdek-
salle kohteelle suunniteltiin yleissuunnitelmatasoinen
meluntorjunta. Listaus toimii tarvittaessa tyovalineena.
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4: Melua vahentavien paallysteiden seuranta

Seurataan 2012 toteutettuja kohteita, joissa on kaytetty melua vaimentavaa péallystettd. Jos kokeil-
tujen pdéllysteiden kulutuskestévyys ja melua véhentdvat ominaisuudet havaitaan seurannan pe-
rusteella hyviksi, jatketaan rengasmelua vaimentavien péaéllysteiden kokeiluja viisivuotiskauden
loppupuolella. Toteutetaan 1-2 uutta kohdetta sekd ké&ynnistetddn selvitys melua vaimentavien
paallysteiden kayton arvioimiseksi.

Toteutus: Tekninen keskus ja Kaupunkitekniikka-liikelaitos huo-
lehtivat kohteiden seurannasta ja mahdollisten uusien
kohteiden toteutuksesta osana normaalia toimintaa.
Seurantatiedot keratdan raportiksi ja arvioidaan elinkaa-
rikustannukset.

Vastuu: Tekninen keskus
Vaikutukset: Antaa tietoa télld hetkelld kaytettavissa olevien melua

véhentdvien paéallysteiden kayttokelpoisuudesta ja mil-
laisissa kohteissa niistd voisi olla hyotya.

Kustannukset: Seuranta ja raportointi virkatyond, mahdollisten uusien
kohteiden kustannukset arvioidaan kohteista paatetta-
essé.

Aikataulu: Seuranta aloitetaan heti, mahdolliset uudet kohteet to-

teutetaan vuoden 2015 jalkeen.

Toteutuminen: Seurantaa ei ole tehty, koska pdéllysteiden melututki-
musten tekeminen ei ole ollut toteutettavissa. Paallys-
teiden kulutuskestavyys on heikompi kuin perinteisilla
paallysteilld, eikd materiaalin melua vaimentava ominai-
suus sdily pitkdan. Melua vahentévien pééllysteiden si-
jaan kéytetddn talld hetkelld 1&hinnd SMA 11 -
pinnoitetta, joka on normaalia katupaallystettd jonkin
verran vdhemman melua aiheuttavaa, mutta jolla on
parempi kulutuskestévyys. Seuranta ei ole jatkossa tar-
peellista.

5: Nopeusrajoitusten tarkistukset

Tutkitaan mahdollisuutta nopeusrajoitusten alentamisiin katuverkolla.

Toteutus: Virkatyona
Vastuu: Tekninen keskus
Vaikutukset: Rengasmelua voidaan alentaa vain tiettyyn pisteeseen

nopeusrajoitusta laskemalla, jonka jalkeen maaradvam-
maksi melun ldhteeksi tulee ajoneuvon moottorin ai-
heuttama melu. Tehokkainta olisi nopeusrajoitusten
alentaminen moottori- ja kehéteilla.

Kustannukset: Ei aiheuta erillisid kustannuksia
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Aikataulu:

Toteutuminen:

2013-2016

Uudenmaan ELY-keskus on syksyllda 2014 tehnyt péa-
toksen Nupurintien nopeusrajoituksen alentamisesta 50
km/h:ssa. Lisdksi on alennettu Lapinkylantien nopeus-
rajoitusta. Turunvayldn nopeusrajoituksen alentamises-
ta on myds kayty keskusteluja.

6: Selvitys sdhkokayttdisten ajoneuvojen latausverkostosta

Tutkitaan sdhkoautojen latauspisteverkoston kehittdmismahdollisuuksia.

Toteutus:
Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:
Aikataulu:

Toteutuminen:

Virkatyona
Kaupunkisuunnittelukeskus ja Tekninen keskus

Saadaan tietoa, jonka pohjalta voidaan edistad séhkdau-
toihin siirtymista.

Virkatyond tai konsulttiselvitys
2013-2017

Toukokuussa 2015 Espoossa oli julkisia sdhkoautojen
latausasemia kaikkiaan seitseman (Sello 4, Tapiola 1,
Nihtisilta 1 ja kaupungin varikko 1). Kaupinkallion py-
sakointilaitoksella latauspisteitd on 6-7 ja yksityisillg,
mm. Keilaniemessd, on kymmenid latauspisteita. Halti-
assa on sdahkoOautojen latausasema. Latauspisteitd on
neljd ja ne avattiin syksylla 2017.

7. Sahkokayttoisten henkilbautojen suosiminen kaupungin hankinnoissa

Tulevissa kaupungin hankinnoissa pyritddn suosimaan sahkokayttoisié- ja hybridihenkilfautoja.

Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:
Aikataulu:

Toteutuminen:

Hankintoja tekevdt tahot ohjeistetaan suosimaan séh-
kokayttoisid- ja hybridiautoja. Polttomoottoriautoja
voidaan edelleenkin hankkia, milloin sille on perusteltu

Syy.
Espoo Logistiikka -liikelaitos

Kaupungin toimilla on esimerkkiarvoa, joka voi innos-
taa muitakin vdhentdmdén polttomoottoreiden kéyttod.

Hankinnat kallistuvat jonkin verran.

Ohjeiden laadinta 2013

Espoon Logistiikka-liikelaitos on laatinut ohjeistuksen
sahkoautojen kaytosta. Talla hetkelld (12/2017) kaytos-

s& on kolme téyssahkoautoa, kaksi ladattavaa hybridiau-
toa ja 12 hybridiautoa.
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8: Sahkoisen linja-autoliikenteen kokeilu

Osallistutaan Ebus-testihankkeeseen, joka tekee Espoosta sdhkoisen joukkoliikenteen koekentan
kolmen vuoden ajaksi. Hankkeessa koeajetaan useita eri sahkdbussivaihtoehtoja.

Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:

Aikataulu:

Toteutuminen:

9: Hiljaisten alueiden inventointi

Kolmiosainen projekti liittyy Tekesin sekd tyo- ja elin-
keinoministeridn rahoittamaan ECV-hankkeeseen.

HSL

Saadaan tietoa sdhkokayttoisten linja-autojen soveltu-
vuudesta suomalaisiin olosuhteisiin ja sen kustannuk-
sista. Kokonaan sahkokayttoisiin linja-autoihin siirty-
minen poistaisi monien asuinalueiden suurimman yksit-
taisen melulghteen.

Espoon osuus 30 000 € vuodessa + HSL:n kuntaosuus

2012-2015

eBus-testinankkeessa on linjalla 11 testiajojen kautta
tutkittu kaytdnnon olosuhteissa neljdd eri sahkobussi-
valmistajan yksittéista ajoneuvoa ja niiden soveltuvuut-
ta normaaliin linjaliikenteeseen. Hanke osoitti, etté la-
taustapa ilman nopeaa ja tehokasta latausinfraa sekd
akut ovat testatuissa autoissa sellaiset, ettd autot sovel-
tuvat lyhyehkdihin testigjoihin. Normaali linjaliikenne
yksin niilla ei olisi mahdollinen. Talla hetkelld ajoneu-
vojen korkea hinta on este kustannustehokkuudelle.

Normaali linjaliikenne edellyttad tehokasta ja automaat-
tista latausta ja siihen liittyvdn HSL-alueen joukkolii-
kenneinfran kehittdmistd ja muuttamista sdhkobussilii-
kenteelle soveltuvaksi. Tatd tarkoitusta varten HSL ja
Espoo ovat mukana hankkeen jatkoprojekteissa. eBus-
Systems-hankkeessa haetaan ja testataan alueelle sovel-
tuvaa nopeaa, automaattista latausjarjestelmaé ja ePeli-
hankkeessa pyritddn joukkoliikenteen ja latauksen jar-
jestamisprosessien kehittdmiseen sekd siihen, etté lii-
kennoitsijat saavat tuntumaa sahkobusseista ja niiden
ominaisuuksista niin, ettd jatkossa sahkobussit voisivat
yleistyd liilkennoitsijavetoisesti normaalin kilpailutuksen
kautta.

Espoo on liséksi sitoutunut hankkimaan sédhkodbussien
latausasemia kaikille niille Lansimetron liityntéliiken-
teen linjoille, joissa liityntaliikenteen kilpailutuksen voit-
taa sdhkobussi.

Inventoidaan hiljaiset alueet ja maaritellddn Espoon hiljaisten alueiden verkosto. Varsinaisten
hiljaisten alueiden lisaksi kartoitetaan kaupunkilaisten hiljaisina alueina mieltdmié paikkoja.
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Tavoitteena on maarittdd Espoon hiljaisten alueiden verkosto.

Toteutus:
Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:

Toteutuminen:

Virkatyona

Ympaéristokeskus ja Kaupunkisuunnittelukeskus
Pyritadn edistdmé&an hiljaisten alueiden sdilymista.

Ei aiheuta erillisia kustannuksia

2015

Espoon hiljaiset alueet on inventoitu vuonna 2016 ja

tyostd on tehty julkaisu Espoon ymparistokeskuksen
monistesarjaan numerolla 1/2016.

10: Rakennusohjeet raidemelun torjunnan tehostamiseksi

Raidemelun torjunnan tehostamiseksi selvitetddn vuonna 2013 Liikennevirastolta rakennusohjeet
vaihteiden aiheuttaman erityishéirion vahentamiseksi ja tiedotetaan niist4 rakentajille.

Toteutus:
Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:

Toteutuminen:

Virkatyona

Rakennusvalvontakeskus ja liilkennesuunnitteluyksikko
Véhennetdén vaihteista aiheutuvaa meluhaittaa.

Ei aiheuta erillisia kustannuksia

2013

Ei ole toteutunut

4.2 Kauniaisten toimintasuunnitelma vuosina 2013-2017

1: Ohjeistus omatoimiseen meluntorjuntaan

Tarjotaan pientalojen rakentajille ja omistajille tietoa siitd, kuinka tonttia voidaan suojata melulta
rakentamalla tonttikohtaisia meluaitoja ja rakennusten sijoittelulla, ja miten rakennusten me-
luneristavyyttd saadaan parannettua saneeraamisen yhteydessa.

Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:

Uudisrakentajia ja korjausrakentajia ohjeistetaan jo ai-
kaisessa vaiheessa suullisesti sekd kaupungin nettisivu-
jen kautta mahdollisista tontti- ja rakennuskohtaisista
meluntorjuntatoimenpiteistd

Rakennusvalvonta ja ympdristotoimi

Kaupunkilaiset saavat tietoa meluntorjunnan mahdolli-
suuksista

Virkatyona
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Aikataulu:

Toteutuminen:

2: Meluesteiden rakentaminen

2014 lahtien

Toteutettu péadkaupunkiseudun yhteistybnad vuonna
2015

Meluesteilld pyritddn torjumaan voimakasta melua vdylien laheisyydessa kohteissa, joissa riittavaa
suojausta ei voida saavuttaa muilla keinoilla. Katuliikenteen aiheuttaman melun torjunta pyritaan
ensisijaisesti toteuttamaan muilla keinoilla ja eri keinoja yhdistelemall.

Pahimmat melualueet ovat maanteiden varsilla, joiden meluntorjunnasta vastaa valtio. Kaupunki
osallistuu maanteiden meluntorjunnan kustannuksiin erikseen sovitulla osuudella.

Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:

Aikataulu:

Toteutuminen:

Maankaytto ja kuntatekniikka (maanteiden osalta Lii-
kennevirasto ja Uudenmaan ELY-keskus)

Melulle altistuvien méara vahenee
Vaihtelee kohteiden mukaan

Kohteiden rakennuskustannukset ja kustannusjaot tar-
kentuvat suunnittelun edetessa.

Tarpeen vaatiessa
Turuntien melueste on toteutettu vuonna 2013.

Muita kohteita toteutetaan tarvittaessa, jos maankaytto
muuttuu.

3: Selvitys sahkokayttoisten ajoneuvojen latausverkosta

Tutkitaan sdhkoautojen latauspisteverkoston kehittdmismahdollisuuksia.

Toteutus:
Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:
Aikataulu:

Toteutuminen:

Virkatyona
Kuntatekniikka

Saadaan tietoa, jonka perusteella voidaan edistaa sah-
koautoihin siirtymista.

Virkatyona
2014

Tarkistus tehdddn tapauskohtaisesti alueiden ja kiinteis-
t6jen uudis- ja korjausrakentamisen suunnittelussa.
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4. Sahkokayttoisten henkildautojen suosiminen kaupungin hankinnoissa

Tulevissa kaupungin hankinnoissa pyritddn huomioimaan sahkokayttdisia- ja hybridihenkilbauto-

ja.

Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:
Aikataulu:

Toteutuminen:

5: Hiljaisten alueiden selvitys

Hankintoja tekevd taho ohjeistetaan huomioimaan
myo6s sahkokayttoisia- ja hybridiautoja polttomoottori-
autojen vaihtoehdoiksi.

Kuntatekniikka ja ympadristotoimi

Kaupungin toimilla on esimerkkiarvoa, joka voi innos-
taa muitakin vdhentdmdén polttomoottoreiden kéyttod.

Hankinnat kallistuvat jonkin verran.
Ohjeiden laadinta vuonna 2013

Ei toteutettu

Selvitetddn Kauniaisten hiljaiset alueet. Varsinaisten hiljaisten alueiden liséksi kartoitetaan kau-
punkilaisten hiljaisina alueina mieltdmid paikkoja.

Tavoitteena on maarittdd Kauniaisten hiljaisten alueiden verkosto, joka siséltaa:

Toteutus:
Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:

Toteutuminen:

luontokohteet, joilla vaaditaan suurta hiljaisuutta (La«(7-22) < 40 dB)
edell4d mainittujen vaatimat suojavyohykkeet

kulttuurikohteet, joiden danimaisema pyritddn suojelemaan

hiljaiset alueet kaupunkialueella (Lag(7-22) < 50 dB)

Virkatyona

Ymparistotoimi

Pyritaan edistdmé&an hiljaisten alueiden sdilymistd
Ei aiheuta erillisia kustannuksia

2014

Ei toteutettu
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5 MELUNTORJUNNAN
TOIMINTASUUNNITELMA 2018-2022

Toimintasuunnitelman toteutumista seurataan viiden vuoden vdlein tarkastelemalla muutoksia
altistuvien méaardssa. Vuosittaista meluntorjuntatilanteen seurantaa hoidetaan Espoossa kaupun-
gin sisdisessd meluntorjuntatydryhmassa, jossa ovat edustettuina liikennesuunnitteluyksikko, ase-
makaava- ja yleiskaavayksikkd, kaupunkitekniikan keskus, rakennusvalvontakeskus, ympéristoter-
veydensuojeluyksikko ja ympéristokeskus. Tyoryhma kokoontuu sadénnollisesti ja mm. seuraa me-
luntorjuntatilannetta kaupungissa ja tarvittaessa tekee aloitteita yms. Liséksi meluntorjunnan kus-
tannuksia seurataan vuosittain.

Kunkin tass4 toimintasuunnitelmassa esitetyn toimenpiteen toteuttamisesta ja rahoittamisesta
tehd&an erikseen paatos suunnitelmassa ilmoitetussa aikataulussa.

5.1 Espoon toimintasuunnitelma vuosille 2018-2022

1: Meluesteiden rakentaminen

Meluesteilld pyritddn torjumaan voimakasta melua vdylien laheisyydessa kohteissa, joissa riittavaa
suojausta ei voida saavuttaa muilla keinoilla. Katuliikenteen aiheuttaman melun torjunta pyritaan
ensisijaisesti toteuttamaan muilla keinoilla ja eri keinoja yhdistelemall.

Rahoituksen saaminen erillisiin meluntorjuntahankkeisiin on hyvin vaikeaa, joten kohteita toteute-
taan pédasiassa vaylien muun parantamisen yhteydessa. Pahimmat melualueet ovat maanteiden

varsilla, joiden meluntorjunnasta vastaa valtio. Kaupunki osallistuu maanteiden meluntorjunnan
kustannuksiin erikseen sovitulla osuudella.

Toteutus: Rakennetaan meluesteet seuraaviin kohteisiin:

e Espoonvaylan pohjoispéa

Turunvéyla (vt 1) valilla Tuomarila-Nihtisilta

Kauklahdenvéyld Hansatien kohdalla

Kauklahdenvéyld Tillinmé&en kohdalla

Kehd I Laajalahden kohdalla

Keha | Keilaniemi

Kaitaantie

o Kehi Ill Espoonkartanon kohdalla

Vastuu: Kaupunkitekniikan keskus (maanteiden osalta Liiken-
nevirasto ja Uudenmaan ELY -keskus)

Vaikutukset: Melulle altistuvien mé&drd vahenee

Kustannukset: 15-20 milj. €
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Aikataulu:

2018-2022

2: Hiljaisten alueiden sdilymisen edistaminen

Edistetadn hiljaisuuden séilymisté alueilla, jotka koettiin hiljaisiksi Espoon hiljaisten alueiden selvi-
tyksessé vuonna 2016. Tarkoituksena on ottaa kaupunkilaisten hiljaisiksi kokemat alueet huomi-
oon kaupungin suunnittelussa ja kaavoituksessa.

Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:

Aikataulu:

Hiljaiset alueet lisdtdadn kaupungin virkamiesten ja asi-
antuntijoiden kdytossa olevaan Webmap-
karttapalveluun.

Ympéristokeskus

Tieto hiljaisiksi koetuista alueista valittyy kaupungin eri
organisaatioille.

Virkatyona

2018

3: Sahkobussiliikenteen edistiminen

Espoon ja HSL:n tavoitteena on vuoteen 2025 mennessd sahkoistéa kaikki liityntélinjat.

Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:

Aikataulu:

Talla hetkelld sdéhkdbusseja liikkenndi linjalla 133 Fiisi-
lanméki-Matinkyld-Henttaa. Seuraavaksi kilpailutukseen
tulee Leppévaaran liityntdlinjasto, jolla HSL:n tavoit-
teena on sdhkdbussiliikenteen aloittaminen elokuusta
2019 tai vuodesta 2020 alkaen.

HSL pé&attda bussilinjastosta ja sen kalustovaatimuksis-
ta. Espoon Tekninen ja ympadristétoimiala vastaa ter-
minaaleihin sijoittuvien sdhkdbussien latauslaitteiden
toimintaedellytysten varmistamisesta. ~ Terminaalien
suunnittelussa ja toteutuksessa varaudutaan sdhkobus-
sien lataukseen HSL:n tilaaman bussikaluston edellyt-
tdméssa laajuudessa.

Sahkobusseilla voidaan vdhentad joukkoliikenteen ym-
paristohaittoja; melua ja paastoja.

Tila- ja kaapelivarausten kustannukset sisdltyvat termi-
naalien toteutuskustannuksiin.

S&hkdbussien latausjérjestelyt toteutetaan HSL:n sah-
kébussiliikenteen aloituksesta alkaen.

4. Raideliikennehankkeiden edistiminen Espoossa

Edistetddn raidelilkennehankkeiden toteutumista Espoossa. Meluntorjunnan toimintasuunnitel-
makaudella 2018-2022 aloitetaan Lansimetron jatkeen sek& Raide-Jokerin toteuttaminen.
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Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:

Aikataulu:

Aloitetaan Lansimetron jatkeen (Matinkyla-Kivenlahti)
ja Raide-Jokerin toteuttaminen.

Lénsimetro Oy, kaupunkitekniikan keskus, HKL
Joukkoliikenteen suosio kasvaa ja henkildautoliikenteen
kulkutapaosuus pienenee. Taman seurauksena myos lii-
kennemelu véhenee.

Rahoituksesta on paatetty ja paatetadn erikseen.

Lénsimetron jatke valmistunee aikaisintaan 2023 ja
Raide-Jokeri vuoteen 2025 mennessa.

5. Edistetdan hiljaisia litkkumismuotoja hankkimalla kaupunkipyo6rajarjes-

telma

Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:

Aikataulu:

Kaupunki hankkii kaupunkipyoréjarjestelman metron
vyOhykkeelle vuosille 2018-2025. Lisdksi kaupunkipyo-
rajarjestelmd laajennetaan Leppévaaraan.

Kaupunktekniikan keskus

Kaupunkipyoréjéarjestelmd on tehokas tapa edistéa pyo-
réilyé ja sitd kautta vahentdd melua. Selvitysten mukaan
kaupunkipyora korvaa myos autolla tehtyjd matkoja,
mikd osaltaan vahentdd melua.

4,5 milj. € koko sopimuskauden aikana (2018-2025)

Toteutus 2018-2025

6: Parannetaan sdhkodautojen latausverkkoa

Edistetddn sahkoautojen yleistymistd ja sdhkoautojen latauspisteiden toteutumista. Tavoitteena
on, ettd sdhkoautojen latauspisteet toteutuvat markkinaehtoisesti, mutta alkuvaiheessa latausver-
kon rakentaminen voi vaatia kaupungilta tukea.

Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:

Toteutetaan sdhkodautojen latauspisteitd Espoon kes-
kuksen liityntapysakointialueelle yhteistytssd Fortum
Charge & Driven kanssa. Kaupunki ja Fortum ovat
tehneet kéyttoikeussopimuksen kahden pikalataus-
aseman ja kuuden peruslatausaseman sijoittamisesta lii-
tyntapysakointialueelle vuonna 2018.

Kaupunkitekniikan keskus

Toimenpiteelld halutaan tukea sahkdautojen latausase-
mien ja etenkin pikalatausasemien yleistymista ja sita
kautta sdhkoautojen yleistymista. Sdhkoautojen yleisty-
minen vahent&d paastojd ja melua.

Noin 20 000 €
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Aikataulu: Latauspisteet toteutetaan kevaalld 2018. Sopimuskausi
on seitsemdn vuotta.

7: Viestitdan kaupungin meluntorjuntatoimista, meluléhteista sekd omatoi-
misesta meluntorjunnasta

Tarjotaan kaupunkilaisille tietoa meluntorjuntatoimista ja meluldhteistd. Opastetaan myds oma-
toimiseen meluntorjuntaan.

Toteutus: Virkatyona

Vastuu: Kaupunkitekniikan keskus, kaupunkisuunnittelukeskus
ja ympdristokeskus

Vaikutukset: Kaupunkilaisten tietoisuus kaupungin meluntorjunta-

toimista, meluldhteist4 ja omatoimisista meluntorjunta-
keinoista lisdantyy.

Kustannukset: Virkatyona

Aikataulu: 2018-2022

8: Parannetaan kaupunkilaisten tietamysta meluasioista

Lisatdan espoolaisten tietdmystd meluasioista, melumittauksista ja melusta asuinympéristossa.
Lisaksi parannetaan asukasviestintd4 siitd, mihin tahoon ja kehen ottaa yhteytta erilaisissa melu-
asioissa (lentomelu, lilkennemelu, raidemelu, erilaisista toiminnoista aiheutuva melu yms.). Vies-
tintd hoidetaan Espoon omien viestintdkanavien kautta.

Toteutus: Virkatyona

Vastuu: Kaupunkitekniikan keskus, kaupunkisuunnittelukeskus
ja ympdristokeskus

Vaikutukset: Kaupunkilaiset tuntevat paremmin meluasiat sek&

ymmadrtavdt enemmadn melumittauksista ja melusta

asuinymparistossadn. Lisaksi kaupunkilaiset tietavét,

mistd he saavat listietoa meluasioista. Melun vastuu-

alueet my0s selkiintyvat kaupungin sisélla.
Kustannukset: Virkatyona

Aikataulu: 2018-2019

9: Asiantuntijoiden kouluttaminen

Melutietdmystd jaetaan Kaupunkisuunnittelukeskuksen asiantuntijoiden valmistelijakoulutuksessa.

Toteutus: Viimeisin koulutus jarjestettiin 24.1.2018 virkatyOna.
Vastuu: Kaupunkisuunnittelukeskus
Vaikutukset: Melutietdmystd jaetaan ja lisataan
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Kustannukset: Virkatyona

Aikataulu: 2018-2022

5.2 Espoon pitkan aikavalin strategia

Strategiaosuus pitad sisdllaadn tavoitteita, joihin toimintasuunnitelmalla ja my6s muilla toimenpi-
teilld pyritddn. Talla tasolla meluntorjunta kietoutuu vaistdmattomasti muihin tavoitteisiin: kau-
punkia kehitettéessé valittujen ratkaisujen taytyy samanaikaisesti tayttad useita joskus ristiriitaisia-
kin tavoitteita. N&in ollen seuraavassa on mygs tavoitteita, joihin pyritddn joka tapauksessa melun-
torjunnan tavoitteista riippumatta. Nailld pyritddn joko parempaan kaupunkirakenteeseen, kesté-
vémpdan lilkkennejdrjestelmédn tai tavoitellaan yleensd ympéristOystavallisempéd kaupunkia. To-
teutuessaan ndma tavoitteet vahentavat myos ymparistomelua.

5.2.1 Joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn kulkutapaosuutta
kasvatetaan

Espoo jatkaa kaupunkirakenteensa ja liilkennejéarjestelmansa kehittdmistd tavalla, joka véhentda
henkildauton kulkutapaosuutta. Samalla parannetaan kavelyn ja pyorailyn edellytyksia seké raken-
netaan laadukkaampaa joukkoliikenneverkkoa. Tdmé tavoite toteutuu osana Espoon maankéyton
ja liikennejérjestelman kehittamista.

5.2.2 Asuinalueiden melunkestavyyttd parannetaan

Uudet kerrostaloasuinalueet toteutetaan pédateiden suuntaan umpinaisemmin korttelein ja pienta-
loalueilla tonteilta vaaditaan naapuritonttien kanssa yhtendistd melulta suojaavaa aitaa kokoojaka-
tujen suuntaan. Mahdollisuuksien mukaan vanhojakin asuinalueita kehitet4ddn samaan suuntaan
sitd mukaa, kun niille tehdédn kaavamuutoksia. Melua kestdvad maankayttod sijoitetaan vilkkaim-
pien paavaylien varrelle suojaamaan asuinalueita melulta.

5.2.3 Espoo edistdd vahdmeluisemman teknologian kayttodnottoa

Espoo seuraa teknistd kehitystd meluasioissa, kokeilee uusia innovaatioita omassa toiminnassaan
ja tukee muutoin teknologian kayttoonottoa. Naitd uusia teknologioita ovat muun muassa s&hko-
autot ja uudet rakennustekniikat. T&ma4 tavoite liittyy osaksi yleensakin ympéristoystévallisemman
teknologian kéyttoonottoa.

5.2.4 Espoo pyrkii séhkoiseen joukkoliikenteeseen

Raideliikenne on jo tdysin sahkoistd, mutta linja-autoissa on pé&dosin polttomoottorit, jotka pitéisi
korvata sahkomoottorilla. Tdm& on pitkdn aikavalin tavoite, mutta sitd kohti eteneminen aloite-
taan. TAm4 tavoite toteutuu kiintedssa yhteistydssd HSL:n (Helsingin seudun liikenne) kanssa,
jolla on nykyéan vastuu joukkoliikenteen operoinnin jarjestamisesta.

5.2.5 Meluntorjunnan erillisen maararahan mahdollinen kasvattaminen
pitkalla tahtdimell

Meluntorjunnan erillinen médrdraha on ollut Espoossa tarpeeseen nédhden hyvin pieni. Meluntor-
juntaa on toteutettu lahinné vayldhankkeiden yhteydessa tai uuden asutuksen vaatimaa meluntor-
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juntaa maankayttosopimustuloilla. Olemassa olevan asutuksen pelkk&d melusuojausta jo rakennet-
tujen vaylien varrella ei ole juurikaan voitu toteuttaa. Tamd edellyttéisi meluntorjunnan erillisen
maararahan kasvattamista. Koska vilkkaimmat liilkennevéylat Espoossa ovat valtion maanteita,
joille nykyisen asutuksen suojaksi toteutetaan meluntorjuntaa yhteistydssa valtion kanssa, maan-
teiden meluntorjunta edellyttdisi myos valtion maérérahojen kasvattamista.

5.2.6 Espoo siirtyy kohti dlykasté liikenteenohjausta

Liikenteenohjauksen jarjestelmid kehitet&dn liikennemelun ja myds muidenkin lilkenteen ympaéris-
tovaikutusten hallitsemiseksi. Tavoitteena on liikenteenohjauksen kokonaisuus, jossa liikenteestd
kerdtadn reaaliaikaista tietoa. Tiedon pohjalta liikennettd voidaan ohjata. Tavoitteena on myos
jarjestelmd, jossa etuisuuksia voitaisiin jakaa ajoneuvoille yksilGidysti. Alkuun tdmdn strategisen
tavoitteen toteuttaminen tarkoittaa &lykk&an liikenteen mahdollisuuksien selvittdmisté ja pilotti-
hankkeiden aloittamista.

5.2.7 Meluntorjuntatyon koordinointi, tietojen yllapito ja viestinta

Ylldpidet4dn tietoja tastd suunnitelmasta. Mietitaan, millaisia tietoja meluntorjuntaan liittyen yll&-
pidetddn. Kaupungin eri virastoista koostuva meluntorjuntatydryhmd kokoontuu séanndéllisesti ja
koordinoi yhdessa meluntorjuntaty6ta.

5.3 Yhteenveto Espoon tarkeimmista toimenpiteista
2018-2022

Tammikuussa 2018 toteutetussa asukaskyselyssa erottuivat selvésti vastaajien tarkeimping pitamat
toimenpiteet (ks. luku 6.3). Asukaspalautteen perusteella Espoon tarkeimmiksi meluntorjunnan
toimenpiteiksi kaudella 2018-2022 valittiin seuraavat nelj4 aihetta:

Rakennetaan meluesteitd kaupungin priorisointisuuunnitelman mukaisesti
Hiljaisten alueiden sdilymisen edistdminen

Sahkobussiliikenteen edistdminen

Raideliikennehankkeiden edistdminen Espoossa

Howpn e

Erityisesti ndiden meluntorjunnan toimenpiteiden toteuttamista Espoossa seuraavien viiden vuo-
den aikana pidetdan tarkedna.

5.4 Toimenpiteiden toteutumisen seuranta

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutumista seurataan kau-
pungin omassa meluntorjuntatydéryhmassa. Tyoryhma kerdd vuosittain tiedot edellisend vuonna
toteutetuista toimenpiteista niiden vastuutahoilta. Tyoryhma pitdd myos yll4 tietoja toimenpitei-
den toteuttamisen valmistelusta ja toteuttamisaikataulusta.
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5.5 Espoon toimintasuunnitelman
kokonaisvaikuttavuuden arviointi

Toimenpiteiden ansiosta melulle altistuvien mé&ard vahenee siitd huolimatta, ettd kaupunkiraken-
netta tiivistettdessd joudutaan rakentamaan my6s melun kannalta epéedullisille alueille. Melues-
teet, jotka Espoo ja valtio toteuttavat vuosina 2018-2022, vahentdvét yli 55 dB melusta karsivien
maarad arviolta noin 1500 asukkaalla.

Asukasviestinndn parantaminen meluasioissa antaa kaupunkilaisille tietoa meluntorjunnan mah-
dollisuuksista ja meluasioista ylipd4taan. Lis&ksi melun vastuualueet selkiytyvat kaupungin sisélla.
Hiljaisten alueiden lisdédminen Webmap-karttapalveluun edesauttaa kaupunkilaisille tarkeiden koh-
teiden sdilymisté jatkossa.

Toimenpiteet myds mahdollistavat vahemman melua tuottavien kaupunkipydrien, séhkokayttois-
ten henkildautojen ja bussien k&yton seka lisdavat raideliikenteen osuutta joukkoliikenteessa.

5.6 Kauniaisten toimintasuunnitelma vuosille 2018-2022

1: Parannetaan kaupunkilaisten tietdmysta meluasioista

Parannetaan asukasviestintdd siit4, mihin tahoon ja kehen ottaa yhteyttd erilaisissa meluasioissa
(lentomelu, liikennemelu, raidemelu, erilaisista toiminnoista aiheutuva melu yms.). Tiedottaminen
hoidetaan Kauniaisten verkkosivujen kautta.

Toteutus: Virkatyona

Vastuu: Ymparistotoimi

Vaikutukset: Kaupunkilaisten tietdmys meluasioista lisaantyy
Kustannukset: Virkatyona

Aikataulu: 2018-2019

2: Sahkoautojen latausverkon parantaminen

Tutkitaan sdhkdautojen latauspisteverkoston kehittdmismahdollisuuksia yleiselld tasolla kaupun-
gissa sekd kaupungin kiinteist0jen osalta.

Toteutus: Virkatyond. Tarkistus tehdaén tapauskohtaisesti aluei-
den ja Kkiinteistojen uudis- ja korjausrakentamisen
suunnittelussa.

Vastuu: Kuntatekniikka, tilakeskus

Vaikutukset: Saadaan tietoa, jonka perusteella voidaan edistaa sah-
koautoihin siirtymista.

Kustannukset: Virkatyona

Aikataulu: 2018-2022
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3: Matalampien ajonopeuksien edistdminen

Ajonopeuksilla on merkittadvd vaikutus litkenneturvallisuuteen, melutasoon sekd ilmanlaatuun.
Alemmat nopeudet johtavat tasaisempaan ajotapaan, mik& véhentdd mm. kiihdytyksisté ja jarru-
tuksista aiheutuvaa melua.

Toteutus: Virkatyona

Vastuu: Kuntatekniikka

Vaikutukset: Liikenneturvallisuuteen, melutasoon sek& ilmanlaatuun
Kustannukset: Virkatyona

Aikataulu: 2018-2022

4: Pyorailyn ja kavelyn edistdminen

Edistetadn hiljaisia liikkumismuotoja kuten pyordilyd ja k&velyd Kauniaisten kaupungin pyordilyn
edistamisohjelman (vuosille 2016-2024) kautta.

Toteutus: Virkatyona

Vastuu: Kuntatekniikka

Vaikutukset: Edistetadn pyordilyd ja kdvelyd kaupungissa.

Kustannukset: Virkatyond. Eri hankkeiden investointibudijettien kaut-
fa.

Aikataulu: 2018-2022

5: Meluesteiden rakentaminen

Meluesteilld pyritddn torjumaan voimakasta melua vdylien laheisyydessa kohteissa, joissa riittavaa
suojausta ei voida saavuttaa muilla keinoilla. Katuliikenteen aiheuttaman melun torjunta pyritaan
ensisijaisesti toteuttamaan muilla keinoilla ja eri keinoja yhdistelemall.

Pahimmat melualueet ovat maanteiden varsilla, joiden meluntorjunnasta vastaa valtio. Kaupunki
osallistuu maanteiden meluntorjunnan kustannuksiin erikseen sovitulla osuudella.

Meluesteiden rakentamistarve arvioidaan tapauskohtaisesti.

Toteutus: Tarpeen mukaan

Vastuu: Maankadyttd ja kuntatekniikka (maanteiden osalta Lii-
kennevirasto ja Uudenmaan ELY-keskus)

Vaikutukset: Melulle altistuvien mé&ard vahenee.

Kustannukset: Vaihtelee kohteiden mukaan. Kohteiden rakennuskus-
tannukset ja kustannusjaot tarkentuvat suunnittelun
edetessé.

Aikataulu: Tarpeen vaatiessa
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6: Uuden asutuksen meluntorjunnasta huolehtiminen

Uuden asutuksen meluntorjuntaan kiinnitetddn entistd enemméan huomioita jo kaavoitus- ja ra-
kennuslupaprosessin aikana. My6s rakentajien ohjeistusta omatoimiseen meluntorjuntaan jatke-
taan mm. "Liikennemelun torjunta - Neuvoja kiinteistojen omatoimiseen meluntorjuntaan” —oppaan avulla.

Toteutus: Virkatyona

Vastuu: Maankadytto, rakennusvalvonta, ympdristotoimi
Vaikutukset: Litkennemelun vaikutukset vadhenevét.
Kustannukset: Virkatyona

Aikataulu: 2018-2022

5.7 Kauniaisten pitkan aikavalin strategia

Meluntorjunta kietoutuu, kuten Espoossakin, vdistaimattomasti muihin tavoitteisiin: kaupunkia
kehitettdesséd valittujen ratkaisujen taytyy samanaikaisesti tayttad useita, joskus ristiriitaisiakin ta-
voitteita. Ndin ollen seuraavassa on myds tavoitteita, joihin pyritddn joka tapauksessa meluntor-
junnan tavoitteista riippumatta. Nailld pyritddn joko parempaan kaupunkirakenteeseen, kestavam-
paan likkennejdrjestelmé&én tai tavoitellaan yleensé ymparistoystavallisempdé kaupunkia. Toteutu-
essaan namd tavoitteet vdhentévat myos ympéristomelua.

5.7.1 Joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn kulkutapaosuutta
kasvatetaan

Kauniainenkin jatkaa kaupunkirakenteensa ja liikennejarjestelméansé kehittamisté tavalla, jolla pyri-
t&dn vahentdmaan henkildauton kulkutapaosuutta. Samalla parannetaan kavelyn ja pyorailyn edel-
Iytyksid. Tam@ tavoite toteutuu osana Kauniaisten maankdyton ja liikennejarjestelméan kehittamis-
t4, joten sen toteutuminen tapahtuu osana maankdyton ja kuntatekniikan suunnittelua.

5.7.2 Asuinalueiden melunkestavyyttd parannetaan
Uudet kerrostaloasuinalueet toteutetaan paakatujen ja -teiden suuntaan umpinaisemmin korttelein
ja pientaloalueilla tonteille suositellaan naapuritonttien kanssa yhtendistd melulta suojaavaa aitaa

kokoojakatujen suuntaan. Mahdollisuuksien mukaan vanhojakin asuinalueita kehitetddn samaan
suuntaan sitd mukaa, kun niille tehdaan kaavamuutoksia.

5.7.3 Kauniainen on mukana paakaupunkiseudun pyrkimyksessa lisdta
sahkoista joukkoliikennetté

Tdm4 tavoite toteutuu kiintedssa yhteistydssa HSL:n (Helsingin seudun liikenne) kanssa, jolla on
nykyédn vastuu joukkoliikenteen operoinnin jdrjestamisesta.

5.7.4 Meluntorjuntatyon koordinointi, tietojen yllapito ja viestinta

Jarjestetddn saanndllisesti mahdollisuus meluasioiden koordinointiin ja viestintdan. Kauniaisten
kotisivuilla yllapidetddn tietoja t&std suunnitelmasta, sen materiaalista ja kerdtdan palautetta.
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5.8 Toimenpiteiden toteutumisen seuranta
Kauniaisissa toimenpiteiden toteutumisesta raportoidaan vuosittain kaupungin tilinp&atoksen

yhteydesséd ”Ympaéristo ja kestdvé kehitys” -osiossa.

5.9 Kauniaisten toimintasuunnitelman
kokonaisvaikuttavuuden arviointi

Sahkokayttoisten henkilfautojen kayttd helpottuu, kun yleista latausverkkoa parannetaan. Mata-
lammat ajonopeudet edistavét sekd meluntorjuntaa etté turvallisuutta. Pyorailya ja kdvelyd ediste-
tadn. Yleinen melutietdmys asukkaiden keskuudessa parantuu.
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6 VIESTINTA

Ympadristonsuojelulain 152 §:n mukaan meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa laadittaessa on
suunnitelmaluonnoksesta pyydettava lausunto vaikutusalueen kunnilta ja valtion valvontaviran-
omaisilta, Liikennevirastolta ja lentoaseman pitajalta. Kaikille muille on varattava riittdvan ajoissa
tilaisuus tutustua suunnitelmaluonnokseen seka esitt&a siitd mielipiteensa.

Meluselvitys ja meluntorjunnan toimintasuunnitelma on julkaistava ja niista on tiedotettava tarvit-
tavassa laajuudessa. Ne on toimitettava valtion valvontaviranomaiselle ja tarpeen mukaan lahetet-
tava tiedoksi muille vastuutahoille.

6.1 Viestinta meluselvityksesta

Meluselvityksen aloittamisesta julkaistiin uutinen Espoon verkkosivuilla 16.6.2016. Selvityksen
valmistumisesta julkaistiin uutinen 6.9.2017 Espoon kaupungin verkkosivuilla sekd Espoon kau-
pungin ja ympadristokeskuksen sosiaalisen median kanavissa. Selvitystyo tarkoitti kdytdnntssa me-
lumallinnuksen tekemistd ja meluvyGhykkeiden sekd rakennus- ja asukaslaskentojen tekemisté
mallin pohjalta. Ndma on esitetty meluselvityksessé (4), jossa on myds kerrottu selvityksen tausta
ja kéytetyt laskentamenetelmét. Raportti liitteineen on télld hetkelld saatavissa sekd Espoon ett4
Kauniaisten kaupunkien verkkosivuilla.

Meluselvitys on meluntorjunnan toimintasuunnitelman térkein tausta-aineisto. Raportin julkaisun
my06td tdma aineisto on myos kaupunkilaisten ja muiden asianosaisten saatavissa.

6.2 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman
osallistamisohjelma

Suunnitelman laatiminen etenee seuraavissa vaiheissa:

e alustavan toimintasuunnitelman laatiminen tammi-helmikuussa 2018

kysely ehdotetuista toimenpiteistd espoolaisille 9.1.-31.1.2018
e aika kommenttien, ehdotusten ja virallisten lausuntojen antamiseen 19.2.-31.3.2018

¢ |opullisen version koostaminen; saadusta palautteesta ja kaupunkilaisten kyselyn vastauk-
sista tehdaan kooste, joka liitetddn raporttiin

e toimintasuunnitelma viedaan tiedoksi Espoon ympéristOlautakuntaan 17.5.2018 ja Kauni-
aisten yhdyskuntavaliokuntaan toukokuussa 2018

e toimintasuunnitelma vied&dn kaupunginhallituksen késiteltdvaksi Espoossa ja Kauniaisissa
kesalld 2018

e toimintasuunnitelman julkaisu ja tiedottaminen uutisella sekd kuulutuksella viimeistaan
18.7.2018
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6.3 Kysely kaupunkilaisille

6.3.1 Kyselyn toteutus

Espoon kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan suunnitelluista toimenpiteista jarjes-
tettiin asukaskysely espoolaisille Surveypal-kyselytyokalun avulla. Kyselyn tarkoituksena oli esitelld
toimintasuunnitelman toimenpide-ehdotukset ja antaa espoolaisille mahdollisuus kertoa néke-
myksensd toimenpiteiden tarkeydestd. Espoossa eniten meluhaittaa aiheuttaa liikennemelu, joten
Espoon sekd sen my6td my0ds asukaskyselyn ehdotetuissa toimenpiteissd keskityttiin niihin toi-
menpiteisiin, joita kaupunki pystyy toteuttamaan liikennemelun haittojen vahentamiseksi.

Kaupunkilaisia pyydettiin arvioimaan, kuinka tdrkeind he pitdvét endotettuja toimenpiteitd, ja ky-
symys kaikkien toimenpiteiden kohdalla oli sama: Kuinka térkeiksi koet seuraavat kaupungin toi-
menpiteet meluntorjumiseksi Espoossa? Vastausvaihtoehdot olivat erittain tarked, téarked, en osaa
sanoa, ei erityisen tdrked ja ei lainkaan tarked. Avoimessa vastauskent&ssd oli mahdollista kom-
mentoida ehdotettuja toimenpiteitd sekd kertoa toimenpiteisiin liittyvig toiveita. Avoimiin kysy-
myksiin vastaaminen ei ollut pakollista, eivéatka kaikki vastaajat vastanneet niihin.

Kysely oli avoinna 9.1.-31.1.2018. Tdnd aikana kyselyyn vastasi 472 henkil6a. Kyselysté lahetettiin
tiedote lehdistolle ja julkaistiin uutinen Espoon kaupungin verkkosivuilla. Liséksi kysely& mainos-
tettiin Espoon kaupungin ja ympadristokeskuksen sosiaalisen median kanavissa, joista se levisi
muiden ryhmien sivustoille. Kyselyyn vastanneet asuivat eri puolilla Espoota: vastaukset jakaan-
tuivat 40 postinumeron alueille.
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6.3.2 Tulokset

Yleisesti ottaen vastaajat pitivat meluntorjuntaa tarkeénd ja kannattivat ehdotettujen toimenpitei-
den toteuttamista. Kaikkia toimenpiteitd pidettiin ennemmin erittain tarkeind ja tarkeind kuin ei
erityisen tai lainkaan térkeind. Vastaajat pitivat tarkedna liikenteen véhentdmiseen tdhtdadmisté seka
meluntorjuntaa ensisijaisesti alueilla, jotka karsivat liikennemelusta voimakkaasti jo nyt.
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Kaupunkipydréverkoston lagjentamista ja kdyton edistdmisté piti vahintdan tarkednd 48 prosenttia
vastaajista. Kaupunkipyoriin suhtauduttiin positiivisesti ja niit4 pidettiin tdrkeand ilmasto- ja ym-
paristonékokulmasta. Samalla kuitenkin epadiltiin kaupunkipyordverkoston vaikutusta toimenpi-
teend meluntorjumiseksi. Espoossa vélimatkat kaupunkikeskusten vélilld ovat pitki4, mink takia
vastaajat pitivat kaupunkipyordilyd haastavana keskusten ulkopuolella. Vastaajat ehdottivat kau-
punkipy6raverkoston laajentamista niin, ettd pydraasemia olisi metroasemien laheisyydessa, niiden
I&helld olevilla asuinalueilla sekd myds kauempana mahdollistamassa kaupunkipyérien kéytén osa-
na liityntalilkennettd. Kaupunkipydrien liséksi toivottiin kaupungilta panostusta tavallisen pyoréi-
lyn ja muun kevyen liikkenteen edistdmiseen, tydmatkapyordilyn edistdmiseen sekd pyorateiden
laadun ja kattavuuden parantamiseen. Vastauksissa nousi esiin myds turvallisten pyordparkkien
tarkeys sekd kannustaminen mahdollisuuksien mukaan pydran valintaan likkumismuodoksi auton
sijaan.

Sahkaoiseen likkenteeseen panostamista pidettiin tdrke&nd tulevaisuuteen valmistautumisen keino-
na. Sdhkoautojen kéayton edistdmistd parantamalla séhkoautojen latausverkkoa piti vahintéan tér-
ke&nd 59 prosenttia vastaajista. Joukkoliikenteessa sdéhkobussien lisddmistd puolestaan piti vahin-
tadn tarkednd 67 prosenttia vastaajista. Metron liityntéliikenteessa sdhkoautoilun kéyton lisdédmistd
piti vahint&dn tarkednd 49 prosenttia vastaajista. Kyselyssa olleiden toimenpiteiden liséksi vastaajat
pitivét tarkednd myos sahkoautoilun laajemman kdyton edistdmistd ja toivoivat latausasemia tasai-
sesti ympdri Espoota. Useat vastaajat huomauttivat, ettd sahkoinen liikkenne ei vdhenna rengasme-
lua ja ehdottivat puuttumista myds rengasmelun haittoihin nastarenkaiden kieltdmisen tai rajoit-
tamisen avulla. S&hkoisen liikenteen liséksi myds raideliikenteen kehittdmist4 Lansimetron jatkeen
ja Raide-Jokerin avulla piti vahint&én tarkeéna 60 prosenttia vastaajista.

Meluesteiden rakentamista kaupungin priorisointisuunnitelman mukaisesti piti erittdin tarkeana 49
prosenttia ja tarkednd 28 prosenttia vastaajista. Hdmmennysta vastaajissa oli aiheuttanut ehdote-
tussa toimenpiteessd mainittu kaupungin priorisointisuunnitelma, johon olisi haluttu tutustua
ennen vastaamista. Useat vastaajat vaativat, ettd meluesteitd rakennetaan lisa4 ja rakennettuja me-
luesteitd huolletaan ja pdivitetddn paremmin vastaamaan nykyistd melutasoa. Eniten meluesteit4
haluttiin lis4d suurien vdylien reunoille. Lis&ksi vastaajat kritisoivat meluesteiden katkonaisuutta
sekd niiden rakentamista vain toiselle puolelle katua ja vain uudisrakentamisen yhteydessa.

Luonto on aina ollut tarked asia espoolaisille. Kaupungin tiivistyessa espoolaisten hiljaisiksi ko-
kemien alueiden séilyttdmisen edistamistd piti vahintaan tarkednd 80 prosenttia vastaajista. Tar-
kednd pidettiin mahdollisuutta nauttia hiljaisuudesta sekd sen virkistys- ja terveysvaikutuksista
lahelld omaa kotia. Samanaikaisesti vastaajia huolestutti ldhiluonnon ja hiljaisiksi koettujen aluei-
den katoaminen seka niille rakentaminen.

Konkreettisten toimenpiteiden lisdksi myos toimenpiteistd ja meluasioista viestiminen koettiin
tarkedksi. Vahintdan tarkednd viestimistd kaupungin meluntorjuntatoimista, meluldhteista ja me-
lun vadhentédmiskeinoista piti 69 prosenttia vastaajista. Espoolaisten tietdmyksen lisddmista melu-
asioista, melumittauksista sekd omatoimisesta meluntorjunnasta piti véhintdan tarkednd 68 pro-
senttia vastaajista. Vastaajat toivat esiin viestinnén lapindkyvyyden ja avoimuuden sekd vuoropu-
helun tarkeyttd kaupungin asiantuntijoiden, paattjien ja kaupunkilaisten valilla. Lisaksi vastaajat
toivoivat, ettd he voisivat useammin osallistua suunnitteluun asiantuntijoiden kanssa ja heité
kuunneltaisiin meluasioista paatettéessa.
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Kuinka tarkeiksi koet seuraavat kaupungin toimenpiteet meluntorjumiseksi Espoossa?

M Erittdin tarked WM Tarked M En osaa sanoa M Ei erityisen tarkea M Eilainkaan tarkea

1. Lagjennetaan kaupunkipyordverkostoa ja

edistetddn kaupunkipyérien kayttoa 26,3% 12,9% 12,9%

2. Edistetdan sahkoautojen kayttta parantamalla
sahkodautojen latausverkkoa 39,4%

3. Lisatdan joukkoliikenteessa sahkdbussien osuutta
ja rakennetaan latausinfraa Tapiolan, Leppavaaran 33,3%
ja Espoonlahden bussiterminaaleihin

4. Parannetaan s&hkoéautoilun ja joukkoliikenteen
yhdistettya kayttoa lisdé&dmalla sdhkdautojen 29,2% 22,7%
latauspisteitd Lansimetron jatkeen asemille

5. Kehitetaan raideliikennetté toteuttamalla 30,1% 15,0% PI28%Y 11,7%
Lansimetron jatke ja Raide-Jokeri

6..R.ak§nr§etaan_meiuesteité k_aupupgin 28,4% 10,6%
priorisointisuunnitelman mukaisesti
7. Edistetdan espoolaisten hiljaisiksi kokemien ‘
alueiden sailyttamista ottamalla hiljaiset alueet 222%  9,1%

huomioon osana kaawittamista ja suunnittelua

8. Viestitdan kaupungin meluntorjuntatoimista,

S . g 32,4% 14,0%
meluldhteista ja melun vahentamiskeinoista - .

9. Lisatéan espoolaisten tietamysta meluasioista,
melumittauksista sekd omatoimisesta 33,5% 13,3%
meluntorjunnasta
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Miten meluasioista halutaan saada lisitietoa

70,6%
a1,7%
14,8%
10,8%
8,3% 8,1%

Verkkosivut Sosiaalinen media Julkaistu opas Sé&hkoinen opas Video Jokin muu, mikd  En tarvitse/halua
lisdtietoa
meluasioista

6.3.3 Johtopaatokset

Vaikka vastaajat pitivat kaikkia toimenpiteitd enemman vahint&dn tarkeind kuin ei erityisen tarkei-
na tai ei lainkaan tdrkeind, erottuivat vastaajien neljd tarkeimping pitdmaa toimenpidetté selvésti.
Vastaajien mielestd nelja térkeintd ehdotettua toimenpidettd olivat meluesteiden rakentaminen
kaupungin priorisointisuunnitelman mukaisesti, espoolaisten hiljaisiksi kokemien alueiden sailyt-
tdmisen edistdminen osana kaavoittamista ja suunnittelua, raideliikenteen kehittdminen toteutta-
malla L&nsimetron jatke ja Raide-Jokeri seké joukkoliikenteessé séhkobussien osuuden lisdédminen
ja sahkobussien latausinfran rakentaminen Tapiolan, Leppavaaran ja Espoonlahden bussitermi-
naaleihin.

Toimenpiteiden tarkeysjarjestys

56,4% 54,7%
38,6%

PER:

I

12,5%

(of:]

Parannetaan sdhkoautoilun ja
suunnittelua

joukkoliikenteen yhdistettya kaytt

lisdamalla sahkbautojen latauspisteitd
Lisataan espoolaisten tietamysta

Lansimetron jatkeen asemille
meluasioista, melumittauksista seka
omatoimisesta meluntorjunnasta

bussiterminaaleihin
priorisointisuunnitelman mukaisesti

Rakennetaan meluesteitd kaupungin

Laajennetaan kaupunkipyoraverkostoa ja
edistetdaan kaupunkipyorien kayttoa
Edistetddn sdhkodautojen kaytt6a
parantamalla sdhkoéautojen latausverkkoa
Lis&taan joukkoliikenteessa sdhkobussien
osuutta ja rakennetaan latausinfraa Tapiolan,
Leppavaaran ja Espoonlahden
Kehitetaan raideliikennetta toteuttamalla
Lansimetron jatke ja Raide-lokeri
Edistetaan espoolaisten hiljaisiksi kokemien
alueiden sdilyttamista ottamalla hiljaiset
alueet huomioon osana kaavoittamista ja
Viestitddn kaupungin meluntorjuntatoimista,
meluldhteists ja melun vihentdmiskeinoista
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Kyselyn tuloksia kasiteltiin meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa valmistelevassa kokouksessa
14.2.2018. Vastausten yhteydessa saatiin runsaasti palautetta ja kommentteja kaupungin melutilan-
teeseen ja -torjuntaan liittyen. Kaikki palautteet ja kommentit on ohjattu oikeille vastuutahoille ja
0sa niistd on otettu huomioon toimenpiteiden toteuttamisessa.

Kyselyn avulla saatiin viestinndn kannalta arvokasta tietoa siit4, mist4 aiheista espoolaiset haluavat
saada lisatietoa meluun liittyen ja mitd kanavia meluasioista viestimiseen tulisi kdyttaa. Viestinnan

lisdksi my0s toiveet sdéhkdautojen latausasemien sijainneista ovat arvokasta tietoa séhkdautoverk-

koa koskevan toimenpiteen toteuttamiseksi.

Kyselyn vastausten perusteella toimintasuunnitelmaan lisattiin uusi toimenpide joukkoliikenteen
runkoyhteyksien toteutumisen edistamisestd Espoossa. Lopullisesta toimintasuunnitelmasta toi-
menpide péétettiin kuitenkin poistaa, koska sen ei varsinaisesti katsota olevan toimenpide liiken-
nemelun torjumiseksi. Runkoyhteyksien toteutumista Espoossa edistetddn silti edelleen muiden
suunnitelmien avulla.

Myds toimenpidettd sdhkobussien ja sahkdautojen latausasemiin liittyen yksinkertaistettiin siten,
ettd lopulliseen toimenpidesuunnitelmaan kirjattiin yksi toimenpide sahkobussiliikenteen edisté-
misestd. Raideliikennehankkeiden edistdmistd Espoossa muokattiin L&nsimetron jatkeen osalta,
koska hanke valmistunee aikaisintaan vuonna 2023. Toimenpidesuunnitelmaan kirjattiin toimen-
piteeksi hankkeen toteuttamisen aloittaminen toimenpidesuunnitelmakauden aikana.

Toimenpiteisiin toivottuja lisayksia

Ehdotettujen meluntorjunnan toimenpiteiden liséksi asukkaat toivoivat mm. seuraavanlaisia li-
sayksid:

e Liikenteen vahentadmiseen liittyvat toimenpiteet

e Joukkoliikennemahdollisuuksien ja poikittaisliikennelinjojen lisédminen

e Tavallisen pyordilyn, pyordilyinfran ja pyorateiden talvikunnossapidon kehitté-
minen

e Rengasmelun védhentdminen

e Nastarenkaiden kayton kieltdminen tai rajoittaminen

e Nopeusrajoitusten alentaminen isoilla vaylill4

e Hiljaisen asfaltin tai muiden hiljentévien tiep&allysmateriaalien kdyttdminen

e Toimenpiteiden kohdentaminen myds Pohjois-Espooseen

e Rakennustydmaamelun huomioiminen

e Lentomelun vdhentdminen

e Moottoripy6ra- ja mopomelun vdhentdminen tai silhen puuttuminen

e Maksullinen pysakainti autoilun véhentadmiseksi

Vastineet toivottuihin lisdyksiin

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa on ehdotettu useita toimenpiteitd, joilla pyritdan véhen-
tdmaan yksityisautoilua ja sitd kautta liilkenteen aiheuttamia meluhaittoja. Raide-Jokerin ja L&nsi-
metron jatkeen rakentaminen sek& kaupunkipyOréjarjestelman kayttéonotto tahtaavat yksityisau-
toilun kulkutapaosuuden pienentdmiseen, julkisen liikenteen yhteyksien parantamiseen ja sitd
kautta myos tielilkenteen aiheuttamien meluhaittojen vahentdmiseen. Espoon ilmasto-ohjelman
2016-2020 yhten4 tavoitteena on joukkoliikenteen palvelutason parantaminen (25).

Espoon pyoréilyn edistdmisohjelmassa 2013-2024 (21) on esitetty 21 toimenpidettd, joiden avulla
Espoo pyrkii omiin pyo6rdilynedistamistavoitteisiinsa. Tavoitteena on muun muassa pyordmatko-
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jen kulkutapaosuuden kasvattaminen 15 %:iin vuoteen 2024 mennessd. Espoo pyrkii ohjelmallaan
matkaketjujen ja laatureittien mallikaupungiksi. Espoon ilmasto-ohjelman 2016-2020 (25) yhten&
tavoitteena on lisat4 vahdpaastoista liilkkumista sekd tehdd Espoosta toimiva pyoréilykaupunki.

Espoon toimenpidesuunnitelmassa on yhtend toimenpiteend esitetty asukasviestinnan lisdédminen
meluldhteistd. Toimenpiteen toteuttamiseen voidaan mahdollisuuksien mukaan siséllyttda viestin-
tad esimerkiksi kitka- ja nastarenkaiden kéayttoon liittyen. Helsinki esitt4d omassa meluntorjunnan
toimintasuunnitelmassaan kitkarenkaiden ké&yton edistdmista talviliikenteessa mm. viestinndn ja
kannustimien keinoin. My0s Espoossa voidaan tulevaisuudessa ottaa kantaa kitkarenkaiden kay-
ton edistdmiseen ja kayttaa hyvaksi Helsingisté saatuja kokemuksia asian suhteen.

Liikennevirasto ja Uudenmaan ELY-keskus hallinnoivat nopeusrajoituksia isoilla vaylilla.

Melua vadhentévia paallysteitd on kokeiltu Espoossa. Paallysteiden kulutuskestdvyys on heikompi
kuin perinteisilla paallysteilld, eikd materiaalin melua vaimentava ominaisuus séily pitk&an. Melua
véhentdvien péaéllysteiden sijaan kéytetadn talla hetkella ldhinnd SMA 11 -pinnoitetta, joka on
normaalia katup&allystettd jonkin verran vdhemman melua aiheuttavaa, mutta jolla on parempi
kulutuskestavyys.

Uudis- ja taydennysrakentamisen yhteydessd kohteiden meluntorjunta suunnitellaan ja toteute-
taan, mutta erillisiss& melukohteissa rahoituksen |6ytdminen on vaikeaa.

Rakennustydmaamelua torjutaan rajoittamalla meluisimpia tyOvaiheita péivéajalle, vaatimalla me-
lua vaimentavia ratkaisuja tyokoneisiin ja sijoittamalla melua aiheuttavia tyOvaiheita pois asuntojen
ja erityisen herkkien kohteiden l&helt4 aina kun mahdollista. Meluhaittoja ehkdistddn myos teetta-
malld melunlevidmisselvityksid, jotta rakennustydmaa voidaan suunnitella siten, ettd se tuottaa
mahdollisimman véhan melua.

Finavia laatii lentomelulle oman meluntorjunnan toimenpidesuunnitelmansa (Helsinki-\Vantaan
lentoasema, Lentokonemelun hallintasuunnitelma 10.2.2017).

Moottoripydrien ja mopojen &énitasoille on olemassa omat sdaddksensa. Poliisi valvoo néiden
sdadosten noudattamista ja yleist4 jarjestysta.

Maksullisen pysakoinnin kokeilua on valmisteltu yleisill4 alueilla Espoossa. Asia on poliittisessa
padtoksenteossa.

6.4 Palautteet

Toimintasuunnitelman luonnos oli nahtavilld Espoon ja Kauniaisten kaupunkien verkkosivuilla,
Espoon ympéristokeskuksessa sekd Kauniaisten kaupungintalon ilmoitustaululla 19.2.-31.3.2018,
jolloin asukkailla oli mahdollisuus antaa palautetta luonnoksesta. Luvun loppuun on koottu yh-
teenveto saaduista palautteista ja niiden vastineista.

6.5 Lausunnot

Suunnitelmasta pyydettiin viralliset lausunnot Uudenmaan ELY-keskukselta, Liikennevirastolta,
Finavia Oyj:Itd sekd Helsingin ja Vantaan kaupungeilta. Lausunnoista ja niiden vastineista on laa-
dittu yhteenveto luvun loppuun. Lausunnot on otettu mahdollisuuksien mukaan huomioon
suunnitelmaehdotuksen valmistelun yhteydessa.
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6.6 Toimintasuunnitelman kasittely

Toimintasuunnitelma viedaédn Espoon ympéristolautakuntaan toukokuussa ja Kauniaisten yhdys-
kuntavaliokuntaan kesdkuussa 2018. Tdmén jélkeen suunnitelma viedddn kaupunginhallituksen
késiteltdvéksi sekd Espoossa ettd Kauniaisissa.

6.7 Viestinta meluntorjunnan toimintasuunnitelmasta

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma toimitetaan valtion valvontaviranomaiselle ja tarpeen mu-
kaan tiedoksi muille vastuutahoille.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman valmistumisesta kuulutetaan Espoossa yleisesti levidvassa
sanomalehdessd, tiedotetaan medioille ja julkaistaan uutinen Espoon verkkosivuilla sekd Espoon
kaupungin ettd Espoon ympéristokeskuksen sosiaalisen median kanavissa. Kauniaisissa suunni-
telman valmistumisesta kuulutetaan paikallislehdessa sek& kaupungin verkkosivuilla.

6.8 Yhteenveto lausunnoista ja palautteista vastineineen
1) Lausunnot
Uudenmaan Elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus (ELY)

Johdanto-osa on laaja ja antaa riittdvan kuvan tyon lainsdddannollisisté 1dhtokohdista, kdytetyista
meluindikaattoreista sekd toimintasuunnitelman valmistelusta kaupungeissa.

ELY toteaa, ettd melusta aiheutuvien vuotuisten terveys- ja hyvinvointikustannusten osalta olisi
ollut hyvé tehdd oma arvio tai kéyttdd vertailupohjana muualla tehtyjd selvityksid. Lisaksi ELY
painottaa, ettd melulle altistumisen véhentdmiseksi ja uusien melulle altistuvien méaran
minimoimiseksi tulisi toimintasuunnitelmassa nostaa esiin maankéyton, kaavoituksen ja lilkkenne-
suunnittelun merkitys.

ELYn mukaan toimintasuunnitelman toteutumisen seurantaa on kuvattu hyvin lyhyesti. Raportis-
ta ei mydskéaan selvia miten seurannan tuloksiin reagoidaan tarvittaessa. Samoin raportista puut-
tuu kuvaus, minkélaisia resursseja toimintasuunnitelman toteuttamiseen eri vastuutahoille on va-
rattu. ELY ehdottaa, ettd toimintasuunnitelmassa tulisi esittdd, miten riittdvat resurssit saataisiin
varmistettua.

Raportin mukaan asukkaiden osallistaminen on ollut kohtuullisen tiivistd ja asukkaille on annettu
erilaisia keinoja ja mahdollisuuksia ottaa osaa toimintasuunnitelman tekemiseen. Tdméa on erittain
hyvd, koska yksi tarkeimmisté direktiivin 2002/49/EY tarkoituksista on lisdt4 ihmisten tietoisuut-
ta melusta ja mahdollisuuksia parantaa oman asuinymparistonsa aaniympariston laatua. Jatkossa
olisikin tarke&a lisatd panostusta tiedon jakamiseen asukkaille.

Vuoden 2017 meluselvityksen tulosten julkaiseminen esim. karttapalvelussa lisdisi asukkaiden
mahdollisuuksia saada tietoa asuinalueensa tai uuden asunnon lahialueen melutasosta.

Lisaksi ELY esittaa lahinn teknisid korjauksia, jotka on otettu huomioon.
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Vastine:

- Toimintasuunnitelman syventdminen vaatii resursseja, joita Espoossa ei ole kéytettavissa
nykyisin.

- Melun huomioon ottaminen on Espoossa oleellinen osa kaavoitusta sekd maankayton ja
likenteen suunnittelua. Melutietdmystd jaetaan valmistelijakoulutuksessa, mista lisdttiin
Kirjaus toimintasuunnitelmaan.

- Suunnitelmassa ei voida etuk&teen esittdd, miten riittdvat resurssit meluntorjuntatyéhon
pystytaddn varmistamaan seuraavaksi viideksi vuodeksi.

- Suunnitelmassa on esitetty toimenpiteitd tiedon jakamisesta asukkaille meluntorjuntaan
liittyen.

- Meluselvityksen 2017 melukarttojen lisaédmistd Espoon kaupungin karttapalveluun ei ole
katsottu tarpeelliseksi. Selvityksen meluvyOhykekartat ovat suuntaa-antavia, eikd niiden
perusteella ole mahdollista tehdd yksityiskohtaisia paatelmid melutasoista yksittaisilla kiin-
teistoilla.

Liikennevirasto

Liikennevirasto nostaa esille priorisointisuunnitelman, johon lausunnon antajalla ei ole ollut mah-
dollisuutta tutustua.

Lisaksi meluntorjuntasuunnitelmassa olisi hyva esittdd meluntorjuntakohteet tarkeysjarjestyksessa
sekd esittdd kunkin kohteen osalta arvio asukasmaarastd, jonka melualtistusta melueste vahentaisi.
Kohteet ovat yhtd lukuun ottamatta Liikenneviraston hallinnoimia véylid. On todettava, ettei me-
luesteiden tai muiden maanteiden meluntorjuntatoimenpiteiden rahoituksesta ole varmuutta.

Liikenneviraston mukaan ensisijaisesti tulisi pyrkia siihen, ettei meluongelmaa péédse syntymaan.
Maankayton suunnittelu on yksi keino, jolla voidaan tehokkaasti ennaltachkaistd meluhaittojen
syntymista. Liikennevirasto nékee, ettd meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa olisi hyva esitt&a
my06s maankdyton suunnitteluun liittyvig toimenpiteitd.

Lisaksi Liikennevirasto esitta4 lahinnd teknisid korjauksia, jotka on otettu huomioon.

Vastine:

- Kaupungin priorisointisuunnitelma-termi esiintyy asukaskyselyssa, eikd sit4 kdytetd varsi-
naisten toimenpiteiden yhteydessa.

- Kaikki esitetyt meluesteet toteutetaan vuoden 2022 loppuun mennessd, joten niiden aset-
taminen térkeysjarjestykseen ei ole tarpeellista. Meluestekohteista kahden rahoittamiseen
ollaan saamassa rahoitusta valtiolta. Muut kohteet toteutetaan kaupungin kustannuksella.

- Melun huomioon ottaminen on Espoossa oleellinen osa kaavoitusta sekd maankayton ja
likenteen suunnittelua. Melutietdmystd jaetaan valmistelijakoulutuksessa, mista lisdttiin
Kirjaus toimintasuunnitelmaan.
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Finavia Oyj

Finavia Oyj katsoo, ettd vaikka Lgn 55 dB ylittdva nykytilanteen lentokonemelu ei ulotu suunni-
telman kaupunkeihin, voitaisiin suunnitelmassa kuitenkin todeta, ettd Keski- ja Pohjois-Espoo
sekd Kauniainen sijaitsevat suurelta osin Lqn 50 dB ylittdvélla lentokonemelualueella. L&htevien
koneiden ensisijainen lentoonldahtdsuunta on l&nteen ja luoteeseen Espoon yli. Laskeutuvia lento-
koneita ja niiden aiheuttamaa melua havaitaan Espoossa ja Kauniaisissa erityisesti ité- ja pohjois-
tuulilla. Finavian vuonna 2008 laatimassa lentokonemelun ennusteessa Lgen 55 dB alue ulottuu
Pohjois-Espooseen.

Vastine:
- Finavia Oyj:n ehdotus on lisatty toimintasuunnitelmaan.

Helsingin kaupunki

Suunnitelmassa on eritelty meluntorjunnan keinoja ja vastuita Espoossa ja Kauniaisissa tiiviisti ja
selkeésti, mikd antaa hyvan kuvan kaupunkien meluntorjunnan kokonaisuudesta.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa on todettu, ettd rakennuksia, joissa asuville ympaéristo-
melu aiheuttaa suoraa terveydellist4 haittaa, ei ole Espoossa tai Kauniaisissa kovin paljon, mutta
niit4 10ytyy ja ne tulisi tunnistaa. Melu aiheuttaa terveyshaittoja, ja koska ongelma on tunnistettu,
olisi toimenpide néiden kohteiden tilanteen selvittdmiseksi hyva tuoda suunnitelmaan mukaan,
jotta sen edistdminen saa painoarvoa.

Pitkéan aikavélin tavoitteista oli listattu hyvié ja tehokkaita meluntorjunnan toimia, joista osa olisi
voinut hyvinkin olla myds varsinaisella toimenpidetasolla ja niihin olisi voitu liittdd konkreetti-
sempia kehittdmistoimenpiteitd sekd seurantaa.

Asukaskommenteissa oli endotettu nastarenkaiden kieltdmistd tai kdyton rajoittamista. Ehdotettua
toimenpidett4 ei ole liitetty toimenpidesuunnitelmaan.

Lisaksi Helsingin kaupunki esittd4 lahinnd teknisid korjauksia, jotka on otettu huomioon.

Vastine:

- Toimintasuunnitelman syventdminen vaatii resursseja, joita Espoossa ei ole kéytettavissa
nykyisin.

- Pitkén aikavdlin tavoitteista osa sisdltyy suunnitelman toimenpiteisiin, kuten esimerkiksi
joukkoliikenteen ja pyordilyn kulkutapaosuuden kasvattaminen sekd sahkoiseen joukkolii-
kenteeseen pyrkiminen.

- Nastarenkaiden kieltdmistd tai rajoittamista ei ole otettu toimenpiteeksi seuraavaksi vii-
deksi vuodeksi. Espoossa voidaan kuitenkin tulevaisuudessa ottaa kantaa kitkarenkaiden
kayton edistdmiseen ja kéytta4 hyvaksi Helsingist4 saatuja kokemuksia asian suhteen. Nas-
tarenkaiden aiheuttamat ympéristoongelmat ovat samat pé&dkaupunkiseudulla, joten eri
kaupungit voisivat tehdd asiassa yhteistyota.
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Kaupunkisuunnittelukeskus

Toimintasuunnitelman valmistelussa on ollut mukana kaupunkisuunnittelukeskuksen edustaja.
Toimintasuunnitelma vastaa tarkoitustaan eika toimintasuunnitelmasta ole huomautettavaa.

2) Asukasmielipiteet

livisniemi-Kaitaa-seura ry

Seura ehdottaa erilaisia toimenpiteitd liikennemeluhaittojen vahentdamiseksi, mm.

Alueen palveluiden on sijaittava k&vely-/py6ramatkan paéssé asuinalueista

Melualueilla asuntojen ja piha-alueiden riittavastd meluntorjunnasta on huolehdittava
Pyordilyd ja muuta kevytté liikennettd sekd sdhkoista joukkoliikennettd on edistettava eri
tavoin

Espoon sisdisen ja seutuliikenteen poikittaislikennettd on parannettava

Vastine:

Maankdyton suunnittelussa tavoitellaan jalankulun ja pyoréilyn seké joukkoliikenteen edis-
tdmistd. Niiden etéisyydet ja yhteydet ovat hyvin keskeinen suunnittelundkékulma, mita
tukee Espoon strategia viidesta kaupunkikeskuksesta, joista 10ytyvéat kattavat palvelut.

Rakennusten &&neneristdvyydestd on olemassa maaréykset. Uudisrakentamisessa &ane-
neristavyys suunnitellaan asetusten mukaisesti. Piha-alueiden meluntorjunnasta huolehdi-
taan kaavoituksella ja kaupunkisuunnittelulla. Asemakaavoja valmisteltaessa laaditaan me-
luselvitykset alueilla, joilla tiedetéddn esiintyvdn meluhaittaa nyt tai tulevaisuudessa. Kau-
pungin ja tietyissd tapauksissa ELY-keskuksen (mm. tiealueet) asiantuntijoiden kesken
selvitysten perusteella johdetaan rakentamista ohjaavia kaavamaarayksia ja -merkintgjé.
Ndiden sisaltd on vakioitu yhtendisten kdytantOjen lisddmiseksi ja tulkinnan helpotta-
miseksi. Espoo on laatinut yhteistydssd muiden péikaupunkiseudun kaupunkien kanssa
oppaan omatoimiseen meluntorjuntaan (Liikennemelun torjunta — Neuvoja Kiinteistojen omatoi-
miseen meluntorjuntaan, 2015), josta asukkaat voivat saada neuvoja, miten voivat itse paran-
taa asuinpaikkansa melutilannetta.

Toimintasuunnitelmassa esitetddn yhtend toimenpiteend kaupunkipyorajarjestelméan hank-
kimista metron vyohykkeelle ja Leppévaaraan. Liséksi Espoossa on laadittu vuosille 2013-
2024 pyoréilyn edistdmisohjelma, jossa on koottu 21 toimenpidettd, joita toteuttamalla
kaupunki pyrkii pyoréilyn edistdmistavoitteisiinsa.

Espoon ja HSL:n tavoitteena on vuoteen 2025 mennessd sahkoistad kaikki liityntdlinjat.
Poikittaisliikenteen houkuttelevuutta lisdtddn runkobusseilla.

Suur-Espoonlahden kehitys ry

Suur-Espoonlahden kehitys ry toivoo, ettd suunnitelmassa painotettaisiin enemman kau-
punkisuunnittelua, jotta lilkennemaaria saataisiin véhennettya.

Yhdistys ehdottaa erilaisia toimenpiteita liikennemeluhaittojen vahentamiseksi, mm.
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Alueen palveluiden on sijaittava kévely-/py6ramatkan paéssé asuinalueista
Melualueilla asuntojen ja piha-alueiden riittdvéastd meluntorjunnasta on huolehdit-
tava

Espoossa on kartoitettava kaikkien asuinalueiden asukkaille tarkeét hiljaiset alueet,
lahimetsét ja hiilinielut

Pyordilyd ja muuta kevytté liikennettd on edistettéva eri tavoin

Nopeusrajoituksia on laskettava vuorokauden hiljaisena aikana L&nsivaylalla ja tiel-
le on asennettava nopeusvalvontakameroita

Meluntorjunnan maarérahan kasvattaminen

Espoon pitdisi tehdé yhteistyotd Kauniaisten kanssa oppaan ”Liikennemelun tor-
junta — neuvoja kiinteistdjen omatoimiseen meluntorjuntaan” laatimisessa
Kirjastoihin ehdotetaan hankittavaksi melumittareita, joita asukkaat voivat lainata
omassa kodissaan, parvekkeillaan ja pihallaan tehtéviin melumittauksiin

Vastine:

- Maankdyton suunnittelussa tavoitellaan jalankulun ja pyordilyn sekd joukkoliikenteen edis-
tdmistd. Niiden etéisyydet ja yhteydet ovat hyvin keskeinen suunnittelundkékulma, mita
tukee Espoon strategia viidesta kaupunkikeskuksesta, joista 10ytyvéat kattavat palvelut.

- Rakennusten d&neneristivyydestd on olemassa maardykset. Uudisrakentamisessa &éne-
neristavyys suunnitellaan asetusten mukaisesti. Piha-alueiden meluntorjunnasta huolehdi-
taan kaavoituksella ja kaupunkisuunnittelulla. Asemakaavoja valmisteltaessa laaditaan me-
luselvitykset alueilla, joilla tiedetéddn esiintyvdn meluhaittaa nyt tai tulevaisuudessa. Kau-
pungin ja tietyissa tapauksissa ELY-keskuksen (mm. tiealueet) asiantuntijoiden kesken
selvitysten perusteella johdetaan rakentamista ohjaavia kaavamaarayksia ja -merkintgjé.
Ndiden sisaltd on vakioitu yhtendisten kdytantOjen lisddmiseksi ja tulkinnan helpotta-
miseksi. Espoo on laatinut yhteistydssd muiden péékaupunkiseudun kaupunkien kanssa
oppaan omatoimiseen meluntorjuntaan (Liikennemelun torjunta — Neuvoja Kiinteistojen omatoi-
miseen meluntorjuntaan, 2015), josta asukkaat voivat saada neuvoja, miten voivat itse paran-
taa asuinpaikkansa melutilannetta.

- Kaupunkilaisten hiljaisiksi kokemista alueista on tehty selvitys v. 2016. Toimintasuunni-
telmassa on esitetty yhtend toimenpiteené ndiden hiljaisiksi koettujen alueiden lisdédminen
kaupungin virkamiesten ja asiantuntijoiden kdytossé olevaan Webmap-karttapalveluun.
Metsdalueet, joita péivakodit ja koulut ovat ilmoittaneet kayttdvansa vuonna 2013 tehdys-
sa selvityksessd, I0ytyvat jo Webmap-karttapalvelusta. Hiljaisiksi koetut alueet ja I&himet-
sat ovat samalla myds hiilinieluja.

- Toimintasuunnitelmassa esitetdén yhtend toimenpiteend kaupunkipyorajarjestelméan hank-
kimista metron vyohykkeelle ja Leppédvaaraan. Liséksi Espoossa on laadittu vuosille 2013-
2024 pyoréilyn edistdmisohjelma, jossa on koottu 21 toimenpidettd, joita toteuttamalla
kaupunki pyrkii pyoréilyn edistdmistavoitteisiinsa.

- Lé&nsivdylan valvontaa ja nopeusrajoituksia hallinnoivat Liikennevirasto ja Uudenmaan
ELY-keskus.

- Meluntorjuntaan kaytettdvissa oleva mdéréraha riippuu vuosittain péaatettavésta talousar-
viosta, jonka luottamushenkil6t hyvéaksyvét.
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Opas omatoimiseen liikennemelun torjuntaan on laadittu v. 2015 yhteisty6ssa Helsingin,
Kauniaisten ja Vantaan kaupunkien kanssa. Ohjeistus on luettavissa mm. Espoon kau-
pungin verkkosivuilla (Liikennemelun torjunta — Neuvoja kiinteistojen omatoimiseen meluntorjun-
taan, 2015).

Luotettavat melumittaustulokset edellyttavat asiantuntijoiden tekemid melumittauksia, ei-
vétka asukkaat voi niitd omatoimisesti tehda.

Tapiolan Kilta ry.

Yhdistys esittdd suunnitelmaluonnoksesta mm. seuraavia mielipiteita:

Tapiolan asukkaat kérsivét nyt ja jatkossa erittdin paljon rakentamisesta tulevasta ja erilai-
sista tapahtumista aiheutuvasta melusta.

Tapiolan alueelle tarvitaan lisdd meluesteitd. Liséksi toivotaan alhaisempia nopeusrajoituk-
sia.

Tapiolan alueella kulkevat polut pitdisi merkité hiljaisiksi poluiksi kaupunkipolkujen ta-
paan.

Vanhojen rakennusten saneeraukseen Tapiolan melualueilla pit&d rakennuslupia kasitelta-
essé suhtautua myonteisesti.

Sahkaisté lilkennettd on edistettdva nopeuttamalla liityntéliikenteen siirtymisté séhkokul-
kuajoneuvojen kayttoon sekd rakentamalla latauspaikkoja.

Vastine:

Toimintasuunnitelma keskittyy lilkennemelusta aiheutuvien ympdristohaittojen véhenta-
miseen. Rakennustyémaamelua torjutaan rajoittamalla meluisimpia tyévaiheita paivéajalle,
vaatimalla melua vaimentavia ratkaisuja tyékoneisiin ja sijoittamalla melua aiheuttavia tyo-
vaiheita pois asuntojen ja erityisen herkkien kohteiden ldheltd aina kun mahdollista. Melu-
haittoja ehkaistddn myos teettdmalld melunlevidmisselvityksid, jotta rakennustybmaa voi-
daan suunnitella siten, ettd se tuottaa mahdollisimman vahdn melua. Espoon kaupungin
ympdristonsuojelumaardysten mukaan yleisotilaisuuksien ja muiden tilapéisten tapahtu-
mien jarjestdjien on huolehdittava siitd, ettd ddnentoistolaitteet on suunnattu ja saadetty si-
ten, ettd niiden kéytto ei kohtuuttomasti hdiritse naapurustoa.

Meluntorjunta suunnitellaan osana muuta rakentamista esimerkiksi kadun parannuksen
yhteydessd. Tapiolassa melun&kokulman lisaksi on tdrked ottaa huomioon rakennetun
kulttuuriympériston arvot.

Nopeusrajoituksen alentaminen 10 km/h ei ole kdytdnndssa kuultavissa, koska danitaso ei
muutu merkittdvésti. Nopeusrajoitusta tulisikin véhent&d véhintdan 20 km/h, jotta muu-
tos melutasossa olisi havaittavissa. Talloin olisi tehtdvd muutoksia tien ja kadun geometri-
aan, jotta se tukisi nopeusrajoitusta ja sen noudattamista.

Toimintasuunnitelmassa on esitetty toimenpide, jossa vuonna 2016 tehdyssa selvityksessé
kaupunkilaisten hiljaisiksi kokemat alueet lisdtddn kaupungin virkamiesten ja asiantuntijoi-
den kdytGssé olevaan karttapalveluun. Selvityksessa on merkitty kohteita myds Tapiolaan.
Talla hetkella ei ole suunnitteilla vastaava selvityst4 hiljaisten polkujen osalta.
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Edellytysten tayttyessd lupa myonnetaan. Adneneristavyyskysymyksissa hankkeeseen pitaa
siséllyttadd akustinen suunnittelu.

Espoon ja HSL:n tavoitteena on vuoteen 2025 mennessd sahkoistéa kaikki liityntélinjat.
Sahkoautojen latauksessa suurin potentiaali 10ytyy yksityisilt4 tonteilta, joilla autot ovat py-

sakoityind pitkid aikoja. EU-direktiivi velvoittanee uusiin ja laajasti korjattaviin asuinra-
kennuksiin sahkokaapelien putkituksen latausvalmiuden saamista varten.

Kolmperan asukasyhdistys ry

Yhdistys pyytaa lisdédmaan ja priorisoimaan suunnitelmaan meluvallin tai meluaidan rakentamisen
Turunvéylan ja Nupurintien valiselle alueelle Amméssuon liittymasta Kirkkonummen rajalle. Pai-
nopisteend Siikajarventien ja Nupurintien risteysalue ja sen ymparistd maastomuodot huomioi-

den.

Vastine:

Sekd maanteilla ett4 katuverkolla uusia lilkennevaylid rakennettaessa meluntorjunta siséaltyy
hankkeeseen, jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu vdylan kanssa samanaikaisesti.
Aiemmin rakennetuille liikennevaylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa vdylan muun
parantamisen yhteydessa. Olemassa olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettu-
jen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden rakentaminen on Kkallista ja tarpee-
seen nahden mdarérahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ettd valtiolla. Uudisra-
kentamisessa meluhaittoja vahennetdan ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki to-
teuttaa uuden asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.

A) Kalevalantien Iansipééan ja Koivu-Mankkaantien pohjoispaan aiheuttamien meluhaittojen eh-
kdiseminen ja Tapiolan urheilupuistoon suunniteltujen toimintojen rajoittaminen

Vastine:

Sekd maanteilla ett4 katuverkolla uusia lilkennevaylid rakennettaessa meluntorjunta siséaltyy
hankkeeseen, jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu vdyldn kanssa samanaikaisesti.
Aiemmin rakennetuille liikennevaylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa vdylan muun
parantamisen yhteydessd. Kalevalantien lansip&an parantamista meluntorjunta mukaan lu-
kien suunnitellaan parhaillaan.

Suunnittelukohteissa melu selvitetadn ja tarvittaviin toimenpiteisiin ryhdytddn osana nor-
maalia maank&yton suunnittelua. Yleisten tavoitteiden mukaista on tiivistdd olemassa ole-
vaa kaupunkirakennetta.

Tapiolan urheilupuiston maankéytto ratkaistaan alueen osayleiskaavoituksessa.

B) Tapiolan erityishaasteiden huomioiminen: katujen melutasojen alentaminen esim. sahkdbus-
seilla, valvontakameroilla ja meluesteilld seké hiljaisten alueiden séilyttamisella

Vastine:
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- Espoon ja HSL:n tavoitteena on vuoteen 2025 mennessé sahkoistaé kaikki liityntalinjat.

- Nopeusvalvontakameroiden sopivaan sijoittamiseen vaikuttavat monet asiat, mm. asutuk-
sen laheisyys (salamavalo on kirkas) ja turvallisuus (suojaetéisyydet muihin kaapeleihin ja
turvallinen huoltolevike). Tiiviisti rakennetuilta katualueilta on usein vaikea 16yt&a paikko-
Ja, joissa kaikki vaaditut kriteerit tayttyvat.

- Sekd maanteill ettd katuverkolla uusia liikennevéylig rakennettaessa meluntorjunta sisaltyy
hankkeeseen, jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu vdyldn kanssa samanaikaisesti.
Aiemmin rakennetuille liikennevaylille meluntorjuntaa toteutetaan pédasiassa vdylan muun
parantamisen yhteydessa. Olemassa olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettu-
jen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden rakentaminen on Kkallista ja tarpee-
seen ndhden mdarérahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ett4 valtiolla. Uudisra-
kentamisessa meluhaittoja vahennetdan ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki to-
teuttaa uuden asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.

- Toimintasuunnitelmassa on esitetty toimenpide, jossa vuonna 2016 tehdyssa selvityksessa
kaupunkilaisten hiljaisiksi kokemat alueet lisdtddn kaupungin virkamiesten ja asiantuntijoi-
den kéytossa olevaan karttapalveluun. Selvityksessa on merkitty kohteita myds Tapiolaan.

C) Meluntorjunnan lains&ddéntdé on seurattava ja jatkossa suunnittelu on pidettdvé avoimena
sekd kerattavé asiakaspalautetta. Rakentamisesta aiheutuvaa melua on torjuttava paremmin.
Tapiolan ja Keilaniemen alueeseen on kiinnitettavé erityistd huomiota ja meluesteité on ra-
kennettava nimettyihin kohteisiin, kuten Otsolahdelle.

Vastine:
- Viranomaiset seuraavat lainsdadant0d tyossaan jatkuvasti.

- Suunnitelma sisaltdd toimenpiteitd asukasviestintdan liittyen, esim. toimenpiteiden toteu-
tumisesta tiedotetaan asukkaille.

- Rakennustydmaamelua torjutaan rajoittamalla meluisimpia tyOvaiheita péivéajalle, vaati-
malla melua vaimentavia ratkaisuja tyokoneisiin ja sijoittamalla melua aiheuttavia tyovai-
heita pois asuntojen ja erityisen herkkien kohteiden I&heltd aina kun mahdollista. Melu-
haittoja ehkaistddn myos teettdmalla melunlevidmisselvityksig, jotta rakennustydmaa voi-
daan suunnitella siten, ett4 se tuottaa mahdollisimman vahan melua.

- Sekd maanteill ettd katuverkolla uusia liikennevéylig rakennettaessa meluntorjunta sisaltyy
hankkeeseen, jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu vdylan kanssa samanaikaisesti.
Aiemmin rakennetuille liikennevaylille meluntorjuntaa toteutetaan p&dasiassa vdylan muun
parantamisen yhteydessa. Olemassa olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettu-
jen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden rakentaminen on Kkallista ja tarpee-
seen nahden mdarérahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ett4 valtiolla. Uudisra-
kentamisessa meluhaittoja vahennetdan ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitad. Kaupunki to-
teuttaa uuden asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.
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D) Otsolahdelle tulevaa melua on syyté vahentdd meluesteilla.

Vastine:

- Sekd maanteill ettd katuverkolla uusia liikennevéylig rakennettaessa meluntorjunta sisaltyy
hankkeeseen, jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu vdylan kanssa samanaikaisesti.
Aiemmin rakennetuille liikennevaylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa vdylan muun
parantamisen yhteydessa. Olemassa olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettu-
jen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden rakentaminen on Kkallista ja tarpee-
seen ndhden mdarérahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ettd valtiolla. Uudisra-
kentamisessa meluhaittoja vahennetdan ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki to-
teuttaa uuden asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.

E) Meluestettd Tuomarilan ja Nihtisillan valill& on jatkettava meluestettd Nihtisillan risteyksen yli.

Vastine:

- Toimintasuunnitelmassa on esitetty meluesteen rakentamista Turunvdylalle valille Tuoma-
rila-Nihtisilta. Hankkeen meluesteet toteutetaan maantielain mukaisen tiesuunnitelman
mukaan. Toteutusalueen laajentaminen ei ole suunnitteilla.

F) Melueste on rakennettava Turun moottoritien eteldpuolelle Nihtisillasta alkaen Keha I:lle pdin
Mankkaan kohdalle.

Vastine:

- Valtio vastaa Turunvayldn meluntorjunnasta. Uudenmaan ELY-keskus on selvittanyt me-
luntorjunnan suunnitelmavalmiuden parantamista alueella. Moottoritien eteldpuolinen
meluntorjunta on todettu erittdin Kkalliiksi laskettaessa kustannuksia suojattua asukasta
kohden. Meluntorjunnan toteutuminen ei ole nakopiirissé tulevina vuosina.

G) Hannusjarven alueen liikennemelutilannetta on parannettava meluesteitd rakentamalla.

Vastine:

- Sekd maanteill ettd katuverkolla uusia liikennevéylig rakennettaessa meluntorjunta sisaltyy
hankkeeseen, jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu vdyldn kanssa samanaikaisesti.
Aiemmin rakennetuille liikennevaylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa vdylan muun
parantamisen yhteydessa. Olemassa olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettu-
jen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden rakentaminen on Kkallista ja tarpee-
seen ndhden mdarérahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ettd valtiolla. Uudisra-
kentamisessa meluhaittoja vahennetdan ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki to-
teuttaa uuden asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.
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H) Melua on véhennettdvé Turuntielld Jorvin ja Petaksen vélilla.

Vastine:

Sekd maanteilld ettd katuverkolla uusia liilkennevdylid rakennettaessa meluntorjunta sisaltyy
hankkeeseen, jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu véylan kanssa samanaikaisesti.
Aiemmin rakennetuille liilkennevéylille meluntorjuntaa toteutetaan pééasiassa vdylan muun
parantamisen yhteydessd. Olemassa olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettu-
jen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden rakentaminen on kallista ja tarpee-
seen ndhden mdarérahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ettd valtiolla. Uudisra-
kentamisessa meluhaittoja vahennetédn ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki to-
teuttaa uuden asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.
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A-painotus

ELY-keskus

Hiljainen ulkosivu

HSL

KVL

I—d, I—e, I—n, I—den

I—Aeq(n—m)

Latausasema

Latauspiste

Melukartoitus

Meluselvitys

TEM

LYHENTEET JAKASITTEET

Mitatun tai lasketun d&nitason korjaus, missé keskitaajuuksia koroste-
taan matalien ja korkeiden taajuuksien kustannukselle. Thmiskorva
kuulee keskitaajuudet muita taajuuksia voimakkaammin. Kaikkein
korkeimpia ja matalimpia taajuuksia kaikki ihmiset eivét edes kuule.
Elinkeino- lilkenne ja ympéristokeskus

Jos rakennuksen sen ulkosivun, johon kohdistuu suurin d&nenpaine-
taso, ja sen, johon kohdistuu pienin dénenpainetaso, ero danenpaine-

tasossa on yli 20 dB, rakennuksella katsotaan oleva hiljainen julkisivu,
joka on julkisivuista 44nenpainetasoltaan pienin.

Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtymé

Keskimaardinen vuorokausililkenne. Keskiarvossa ovat mukana kaik-
ki viikonpdivét.

EU:n meluntorjuntadirektiivissd (1) kdytettdvdt meluindikaattorit.
Ndiden tdsmalliset maaritelmat 16ytyvat luvusta 1.5.

A-painotettu keskidénitaso kellonaikojen n ja m valiseng aikana

Séhkoautojen lataamiseen tarkoitettu asema. Yhdelld asemalla voi olla
yksi tai useampi latauspiste.

www.sahkoinenliikenne.fi/suomen-julkiset-latauspisteet

Latausasemalla oleva sdhkoautojen lataamiseen tarkoitettu paikka.
Latauspisteité voi olla useita samalla latausasemalla.

Euroopan unionin ympéristomeludirektiivissd mainittu kartoitus me-
luongelmien paikallistamiseksi ja vertaamiseksi koko unionin alueella.

Kansallisessa lainsdddannossa melukartoituksesta kdytetty termi.

Ty0- ja elinkeinoministerio
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