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Mer information:

direktdr for samhallstekniken Marianna Harju, tfn 050 304 1234
markanvandningschef Marko Lassila, tfn 050 382 9313
fornamn.efternamn@grankulla.fi

Helsingforsregionens trafik HRT begar Grankulla stad om utlatande om ut-
kastet till Helsingforsregionens plan for markanvandning, boende och trafik
MBT 2019, samt bedémningen av planens konsekvenser. Utlatandet ska
ldamnas senast 18.1.2019. Begaran om utlatande ingar som bakgrunds-
material.

| begaran om utlatande ska staden ta stallning sarskilt till féljande fragor:

1.1. Bildar planen en fungerande och enhetlig helhet for att utveckla mar-
kanvandning, boende och trafik inom regionen?

1.2. Stoder planen utvecklingen mot en livskraftig, valmaende och tillta-
lande region med laga utslapp, och vilka ar de framsta utmaningar-
na i stravan mot malen?

1.3. Innehaller planen de strategiskt viktigaste utvecklingsatgarderna for
markanvandning, boende och trafik inom regionen?

2.1. Ar sétten att fértata samhallsstrukturen som foreslas i planen tillrac-
kligt effektiva, och har ett tillrackligt antal bostader placerats i de pri-
mara utvecklingszonerna?

2.2. Ar sétten att trygga utbudet pa bostader som motsvarar invanarnas
livssituationer och betalningsférmaga samt bostadsbestandets
mangfald som framférs i planen fungerande?

2.3. Har tillrackliga atgarder foreslagits for att forebygga segregationsut-
vecklingen mellan bostadsomraden samt utveckla existerande bos-
tadsomraden?

2.4. Har alla former av trafik beaktats i planen pa ett satt som motsvarar
deras betydelse?

3.1. | planen framfors satt att minska C02-utslappen fran trafiken med 50
procent fran nivan ar 2005. Har ratt satt valts ut och ar satten tillrac-
kligt effektiva? Om ni foreslar att nagot eller nagra av satten ska
strykas, sa ska ni samtidigt féresla en ersattande atgard med minst
samma verkningsgrad, sa att malet for minskning av utslappen i sin
helhet kan nas.

3.2. Hur kan man bast sakra att planen omsatts i praktiken och far tillrac-
klig finansiering?

3.3. Har planens konsekvenser bedomts i tillréacklig utstréackning?

MBT 2019-planutkastet

MBT 2019 ar en strategisk plan for markanvandning, boende och trafik i
Helsingforsregionen och i den beskrivs hur man har fér avsikt att regionen



ska utvecklas under aren 2019-2050. Helheten omfattar ocksa den lags-
tadgade trafiksystemplanen.

Planen bygger upp beredskap for att Helsingforsregionen har ca 2 miljoner
invanare och éver en miljon arbetsplatser ar 2050. Jamfort med 2018 inne-
bar detta en 6kning pa ca 500 000 invanare och 300 000 jobb.

Utgangspunkterna och malen samt malnivaerna for MBT 2019 har god-
kénts i HRT:s styrelse, direktionen for KUUMA-kommunerna samt i Hel-
singforsregionens samarbetsmote (HSYK). Malet i planen ar en livskraftig,
valmaende och tilltalande region med laga utslapp. Den bindande malnivan
som har godkants ar en minskning av vaxthusgasutslappen fran trafiken
med minst 50 procent fran nivan ar 2005 senast 2030.

Planen i huvuddrag:

- Regionens tillvaxt styrs pa omraden som med tanke pa den nuvarande
samhallsstrukturen och kollektivtrafiken ar konkurrenskraftiga.

- | regionen byggs arligen ca 16 500 bostader, och man skoéter om bos-
tadsbestandet och kvaliteten pa livsmiljon.

- For spartrafiken och cykeltrafiken anslas starka satsningar; vagtrafiken
utvecklas med gods- och kollektivtrafik som utgangspunkt.

- Utslapp minskas med hjalp av flera metoder som minskar trafikpresta-
tionen, bl.a. med hjalp av vagavgifter och genom att férnya bilbestan-
det s& det blir mer energieffektivt och kolneutralt.

| planutkastet har man anvisat de konkreta atgarderna for att senast ar
2030 uppna malen. Sadana ar bl.a. regionalt faststallda primara utvec-
klingszoner for markanvandning, kommunspecifika bostadsproduktions-
prognoser och detaljplanemal samt trafikprojekt och -atgarder som ska in-
ledas fore ar 2030. Pa langre sikt skar man fran och med 2030 ner vaxt-
husgasutslappen ytterligare, disponerar ny markanvandning pa ett forta-
tande och hallbart satt, haller bostadsproduktionen tillracklig och med hég
kvalitet samt utvecklar och integrerar kollektivtrafiken som helhet. Med av-
seende pa vag- och gatunatet ar tyngdpunkten ocksa i fortsattningen pa
fungerande kollektiv- och godstrafik.

Med hjalp av atgarderna i planutkastet vaxer Helsingforsregionen pa ett
hallbart satt och minskar effektivt utslappsnivan. Nastan alla malnivaer for
ar 2030 i planen kommer att uppnas. Malet att minska CO2-utslappen fran
trafiken (50 %) uppnas da alla de planerade atgarderna genomférs med
tillrécklig kraft. Tillgangen pa arbetskraft forbattras, vilket lockar féretag
och invanare. Atgardshelheten i utkastet &r god med tanke pa den sam-
hallsekonomiska effektiviteten, vilket garanterar ekonomiska forutsattnin-
gar for utveckling av regionen. Bostadsproduktionen placeras enligt malen
i de primara utvecklingszonerna. En sund och trygg livsmiljo mojliggér en
aktiv vardag for alla. | fortsattningen stravar man efter att bekampa social
segregation med hjalp av ett gemensamt program samt aktivare uppfolj-
ning av utvecklingen. Andelen hallbara fardsatt (gang, cykling och kollek-
tivtrafik) vaxer i forhallande till de atgarder som redan beslutats, men mal-
nivan uppnas till den delen inte helt och hallet. Konsekvenserna av planut-
kastet har beddmts enligt SMB-lagen, och bedémningen har styrt val av
planlésningar.



STS:

Utgaende fran MBT 2019-planen, som blir klar under varen 2019, bereds

och forhandlas ett MBT-avtal 2020—2023 mellan staten, kommunerna i re-
gionen och HRT. Man foljer sedan upp MBT 2019-planen och avtalet arli-

gen.

Mer material om planen finns pa HRT:s webbplats
https://www.hsl.fi/mal/mal-2019 dar det ocksa finns en MBT-app (MAL-tes-
tisovellus, pa finska), dar man kan se materialet pa kartan.

Fullmaktige beslutar att Iamna foljande utlatande till Helsingforsregionens
trafik om utkastet till Helsingforsregionens plan fér markanvandning, boen-
de och trafik MBT 2019, samt bedémningen av planens konsekvenser:

MBT 2019-planutkastet har gjorts upp i enlighet med visionen och utvec-
klar pa ett enhetligt satt regionen och kollektivtrafiknatet mot en livskraftig,
valmaende och tilltalande region med laga utslapp, i enlighet med malen.
Malen ar valmotiverade och satten for att uppna dem samt uppféljningen
med matare ar klart beskrivna.

Kollektivtrafiknatet har planerats med tanke pa framtida utbyggnad sa att
strukturerna som redan finns kring det samt den kommande markanvand-
ningen kommer att kunna utnyttja hallbara fardsatt pa ett effektivt satt. Dar-
med tacker den primara utvecklingszonen fér markanvandningen huvudsa-
kligen sadana omraden som lampar sig for kompletterande och fértatande
markanvandning, vilket gor att behovet att bygga ny infrastruktur kan
hallas pa miniminiva, samt ger de basta forutsattningarna for att sakra att
tjanster och boende kan nas per kollektivtrafik. Denna utgangspunkt ar ba-
de lovvard och samhallsekonomiskt fornuftig. Genom att pa detta satt kon-
centrera bostadsproduktionen sakrar man ocksa livskraftiga lokala tjanster
samt bevarandet av stora enhetliga gron- och skogsomraden utanfér de
bebyggda omradena.

Malet for bostadsproduktionen i regionen har vuxit sig sa stort att det torde
medféra mycket stora utmaningar under en lagkonjunktur. Trots det bor
man vara val férberedd pa den kommande tillvaxten och hur den bast ska
disponeras med utgangpunkt i principerna i planen. Styrmedlen fér att sak-
ra kvaliteten i bostadsproduktionen och boendemiljoerna borde ocksa vara
mer effektiva an i nulaget, sa att den miljé som utvecklas blir mer langlivad.
Da blir ocksa styrmedlen nagot kommunerna kan hanvisa till da de ska
motivera kvalitetskraven inom utvecklingen av den snabbt vaxande regio-
nen for byggherrarna.

Planen ger ett brett urval styrmedel for att uppna malen om minskning av
trafikutslapp. Det ar valmotiverat med tanke pa att trafiken ar en stor kalla
till CO2-utslapp. | och med att malen pa regional niva ar ambitiésa ingar
det bland styrmedlen ocksa sadana atgarder som radikalt &ndrar nulaget.
Det kan namnas att malen hos enskilda kommuner delvis haller en annu
hogre ambitionsniva, vilket visar att styrmedlen i MBT-planutkastet ar ett
steg i ratt riktning. Kommunernas majligheter att direkt paverka utvecklin-
gen begransar sig ratt langt till anskaffningen av maskiner mm. samt till lo-
kaliseringen av markanvandningen och att styra trafik och parkering mot


https://www.hsl.fi/mal/mal-2019

tillgangliga l6sningar. Mycket av ansvaret 6verfors till invanarna och foreta-
gen, vilket understryker statens roll som lagstiftare.

For att regionen ska ha majlighet att verkligen utnyttja kollektivtrafiken mer
an i nulaget bor utbyggnaden av infartsparkeringen etableras som ett pro-
jekt som ingar i trafikinvesteringarna inom MBT-planen. De stérsta infarts-
parkeringarna bér placeras ut vid knutpunkterna fér trafiken pa MBT-kar-
tan, ansvar for att leda projekten bor tilldelas nagon specifik part och byg-
gandet av parkeringarna bor finansieras som en infrastrukturinvestering.
Samtidigt ar det viktigt att betjana dem som fardas med kollektivtrafiken
genom att planera linjenatet pa ett satt som beaktar ocksa andra behov an
de s.k. stamlinjerna. Det rddande tankesattet med betoning pa stamlinjerna
som bygger pa flera byten av fardmedel motsvarar inte i tillrackligt hdg
grad invanarnas varierande behov och darmed lockar det inte tillrackligt
manga att utnyttja kollektivtrafiken.

Finansieringsmodellen for trafiken bygger i hog utstrackning pa vagavgif-
ter, som antas motivera folk att byta till hallbara fardsatt eller fordon med
lagre utslapp, vilket i sin tur antas minska trafikstockningarna. Det ar moj-
ligt att na malen pa detta satt om inkomsten fran vagavgifterna verkligen
Overfors till att utveckla trafiksystemet i regionen, enligt det som star i pla-
nutkastet. Inom regionen férekommer ett motstridigt férhallningssatt till va-
gavgifter, trots att ingen hittills har kunnat foresla nagot ersattande alterna-
tiv med samma genomslag. Samtidigt kan kommunernas andel i finan-
sieringen av kollektivtrafiken inte 6kas i det oandliga, och da torde vagav-
gifter oundvikligen bli ett mgjligt alternativ. Saken férutsatter dock nog-
grann planering och lagstiftning fér att kunna omséattas i praktiken. Darfor
ar det viktigt att tillracklig information har inhamtats om de riksomfattande
riktlinjerna som paverkar saken innan arendet bereds for beslut inom Hel-
singforsregionen.

Man bor ocksa beakta att om vagavgifterna inférs sa kommer bérdan att
fordelas ojamnt inom regionen. Invanarna i regionen bér ha tillgang till na-
got seridst alternativ till privatbilismen, t.ex. i form av natet av infartsparke-
ringar som foreslas ovan. For 6vrigt har vagavgifternas konsekvenser for
bl.a. féretagandet i allmanhet, féretagens verksamhetsférutsattningar och
regionens konkurrenskraft beddmts i ett ratt snavt perspektiv.

MBT-avtalet bér innehalla en redogorelse om kolsankor. Vid sidan om
minskningen av utslapp har enskilda kommuners grénomraden, trad och
annan vaxtlighet en 6kande betydelse for kommunernas klimatstrategier,
och detta bor lyftas fram starkare ocksa i MBT-avtalet. Helsingforsre-
gionens kommuner bér dessutom visa gott exempel for trahusbyggande i
sina egna projekt.

Grankulla ligger i sin helhet inom den primara utvecklingszonen fér mar-
kanvandningen, sa planen medfdr inga begransningar for utvecklingen i
enlighet med stadens egna mal. Ocksa huvudprinciperna for placeringen
av boendet sammanfaller med Grankulla stads egen utvecklingsbild. Dare-
mot kan Grankulla inte binda sig att uppna malet for detaljplaneringen for
de enskilda kommunerna som féreslas i planen, i medeltal 7 200 m2 vy per
ar. Detta beror pa att Grankulla har en begransad och sedan tidigare tatt
bebyggd areal, vilket gor att planlaggningspotentialen ar ytterst begransad.



Beslut:

Trots detta kan malet for bostadsproduktionen, i medeltal 80 bostader om
aret, ga att na, och det motsvarar ocksa den arliga tillvaxten av invanaran-
talet, ca 1 procent, i Grankulla stads strategi. Antalet bostader som ska
byggas borde i sjalva verket framhallas i MBT-planen som en "slutprodukt”,
eftersom det férutsatter att en tiliracklig planreserv fér boendet har gjorts
upp. Da malen for planen har lagts upp har man inte beaktat att
kommunerna inom regionen har valdigt olika utgangslage och férutsattnin-
gar, utan malen har stallts upp pa ett mycket schematiskt satt.

Av de trafikprojekt som ingar i forslaget ar Esbo stadsbana det enda som
gar igenom Grankulla, och det kommer att starka kollektivtrafiken i omra-
det. Inverkan av Esbo stadsbana kommer att vara kannbar ocksa pa stam-
banan, eftersom den kommer att ge 6kad balans inom lokaltagstrafiken
och utgér en foérutsattning bl.a. for fullt utnyttjande av Centrumslingan. Den
bidrar ocksa till att avsevart minska stérningskansligheten i tagtrafiken pa
Abobanan. Sammantaget kommer stadsbanan tack vare sin inverkan pa
servicenivan inom kollektivtrafiken att bidra till att minska vaxthusgasuts-
lappen fran trafiken inom ett mycket mer vidstrackt omrade an bara Hel-
singforsregionen. Darfér bér man férorda en snabb byggstart fér stadsba-
nan, i all synnerhet eftersom beredskapen att omsatta planerna i praktiken
redan finns.

Konsekvensbedémningen for MBT-planutkastet ar ingdende och utférlig,
och har gjorts upp i bred interaktion. Rapporteringen ar ocksa tydlig.

Direktoren fér samhallstekniken Marianna Harju och avdelningsdirektor Si-
ni Puntanen fran HRT presenterade MBT 2019-planutkastet for fullmaktige.

Beslutsforslaget godkandes.



