Stadsfullmaktige

§14 08.04.2019

Svar pa fullmaktigemotion om beaktande av bostadsfastigheters lage i dimensioneringen av

parkeringsplatser

91/10.03.01/2017, 67/00.02.00/2017

STF 08.04.2019 § 14

Mer information:
markanvandningschef Marko Lassila, tfn 050 382 9313
fornamn.efternamn@grankulla.fi

Ledaméterna Pesonen och Sederholm samt atta andra fullmaktigeledamo-
ter har undertecknat en fullmaktigemotion daterad 13.3.2017 om att skapa
principer for dimensioneringen av parkeringsplatser som beaktar bostads-
fastigheters lage (bakgrundsmaterial). Motionen motiveras med att plane-
rade bostadsomradens sardrag och lage samt paradigmskiften inom bilis-
men bdr beaktas vid dimensioneringen av parkeringsplatser, utan att en
jamlik behandling av fastighetsagare aventyras. Malet ar att skapa princi-
per for att faststalla dimensioneringen av parkeringsplatser i beredningen
av nya planlaggningsprojekt, med syfte att ocksa sanka byggnadskostna-
derna och uppmuntra invanarna till anvandning av kollektivtrafik.

Markanvandningsenheten har utrett Grankullas sardrag, parkeringskraven i
géllande och anhangiggjorda detaljplaner, regionala parkeringskrav, samt
kommande paradigmskiften inom bilismen. Med utgangspunkt i utrednin-
garna har vi gjort upp ett férslag till dimensioneringen av parkeringsplatser
for bostadshus, dar stadsstrukturen och sardragen i Grankulla beaktas.

Grankullas sardrag

Stadsstrukturen i Grankulla har tagit form under bérjan av 1900-talet och
strukturen har i praktiken inte forandrats sedan 1960-70-talen. | de aldre
flervaningshusen finns bilplatserna i markniva pa tomterna, men antalet
bilplatser motsvarar inte nutida dimensioneringssatt eller det faktiska beho-
vet. Darfor parkeras bilar fran dessa tomter till en del langs gatorna eller pa
andra allmanna platser som anvands for andamalet.

Fornyandet av stadskarnan vid bdrjan av 2010-talet &r den enda férandrin-
gen som har skett i stadsstrukturen i Grankulla. Det ar da fraga om ett
mycket begransat omrade dar parkeringsfradgan i huvudsak har fatt en
strukturell 16sning (parkering under jord). Planer for flervaningshus som har
gjorts upp efter det, eller som ska géras upp, utgar ocksa fran strukturella
parkeringslosningar, utom i de fall da det ar fraga om s.k. statsstédd pro-
duktion, dar rimliga byggnadskostnader ingar bland villkoren. Har ar omra-
det vid Batlanningsvagen ett undantag, i och med att parkering i markniva
ar tillatet dar aven i anslutning fritt finansierade bostader.

Stadsstrukturen i Grankulla har till storsta delen bildats innan bilismen tog
fart. Till foljd av detta ar detaljplanernas gatuomradesreserveringar ratt
snava och ger inte mojligheter att anlagga allmanna parkeringsplatser eller
nya omraden for parkering langs med gatan. Det har innebar att kraven pa
bilplatser for enskilda tomter ska grunda sig pa det s.k. faktiska behovet



och aven beakta gastplatser.

Biltatheten vad galler personbilar i Grankulla var vid utgangen av 2018
nastan exakt 50 procent, vilket motsvarar nivan i Helsingforsregionen med
omgivande kommuner. Det ar dock mdjligt att den faktiska biltatheten i
sjalva verket ar hégre, eftersom siffran inte omfattar bilar registrerade till
féretag med annan hemort an Grankulla. Enligt uppskattning kan det fin-
nas ett ratt stort antal sddana bilar som disponeras av Grankullabor. Enligt
resvaneundersokningen i Helsingforsregionen 2012 anvandes kollektivtra-
fik som fortskaffningsmedel i bara en femtedel av de interna resorna i Esbo
och Grankulla, och i mindre an en tredjedel ocksa av resor till férorter i Hel-
singfors. Daremot anvandes kollektivtrafiken for hela 62 procent av de re-
sor som riktade sig till centrum av Helsingfors. | undersdkningen behandlas
informationen om Esbo och Grankulla tillsammans, vilket kan antas inverka
pa resultaten for Grankulla: Befolkningsmangden i Grankulla ar liten
procentuellt sett, och har féorekommer knappast de olikheter i anvandnin-
gen av kollektivtrafik som pga. regionala skillnader férekommer inom Esbo.
Grankullaborna har dessutom hittills forhallit sig dvervagande positivt till
privatbilism och en stor del av bade kortare och langre resor foretas med
egen bil.

Parkeringsnormer som tillampas i Grankulla och regionalt

Detaljplanerna i Grankulla ar till storsta delen gamla och i ett flertal av dem
berdrs parkeringsfragan inte alls. Detaljplaner for flervaningshus som har
gjorts upp 2000—2013 omfattar ofta bestammelser om bilplatser enligt prin-
cipen 1 bilplats/85 m2 vy eller minst 1 bilplats per bostad. | en del fall (t.ex.
Batlanningsvagen) har annu fler bilplatser forutsatts: 1 bilplats/75 m2 vy el-
ler minst 1 bilplats per bostad, vilket motsvarar dimensioneringen som til-
lampas for radhus i regionen.

| nagra fall &r normen enligt detaljplanen 1 bilplats/100 m? vy. Det géaller
objekt som i planlaggningsskedet avsags Overlatas for s.k. statsstédd pro-
duktion. | detaljplaner som har gjorts upp efter 2013 har man frangatt krite-
rier per bostad och dimensioneringen ar 1 bilplats/85 m2 vy eller i sarskilda
fall 1 bilplats/100 m2 vy (Brandkarsgranden 4). En karta éver parkerings-
bestammelserna i AK-kvartersomradena enligt de gallande detaljplanerna
bifogas som bakgrundsmaterial.

| de detaljplaneandringar som ar under arbete har avstandet mellan objek-
tet och Grankulla station beaktats, sa att normen 1 bilplats/100 m2 vy
(AK-kvartersomraden) har tillampats inom 500 meters avstand fran statio-
nen och 1 bilplats/85 m2 vy langre bort. Fér smahus ar kravet i regel 2 bilp-
latser/bostad, i enlighet med den nationella riktlinjen.

De 6vriga stadderna inom huvudstadsregionen har under de senaste aren
minskat kraven pa parkeringsplatser. | Helsingfors ar parkeringsnormen for
flervaningshus mellan 1 bilplats/110—-150 m2 vy, beroende pa avstandet fa-
gelvagen till en stamlinje for kollektivtrafik eller en hallplats for sparvagstra-
fik. Normen for stadens bostader och hyresbostader i ARA-hus ligger
20-40 procent under det. For kompletterande byggnation ska ytterligare
bilplatser byggas endast for den del som dverskrider 1200 m2 vy.



| Esbo &r motsvarande norm 1 bilplats/80—130 m? vy, dock minst 0,5 bilp-
lats/bostad. Genom att ordna centraliserad parkering kan man fa en latt-
nad pa hogst 30 procent pa normen. Da ar dock minimikravet anda 0,4
bilplats/bostad.

| Vanda ar normen 1 bilplats/90—130 m2 vy, dock minst 1 bilplats/bostad —
1 bilplats/3 bostader, beroende pa hur tillganglig platsen ar. Genom att ord-
na centraliserad parkering kan man fa en lattnad pa 15 procent pa normen.

Kommande trender inom bilismen

Det ar mycket svart att forutse hur bilismen kommer att utvecklas. Just nu
ser det ut som om andelen elbilar kommer att 6ka markant, eftersom de ar
utslappsfria pa lokal niva. Detta minskar dock inte antalet bilar i trafiken el-
ler behovet av bilplatser pa tomterna, och utéver det forutsatter elbilarna
bl.a. satsningar pa laddméjligheterna. | detta sammanhang kan det konsta-
teras att ansvaret for att uppratta laddstationer i framsta hand ankommer
pa anvandarna, dvs. privata bostadsbolag, och kommersiella aktérer. Det
ar mer sannolikt att antalet elbilar 6kar i Grankulla i framtiden an att antalet
privatbilar kdnnbart minskar. Detta bor beaktas ocksa i planeringen av bilp-
latsnormerna.

Det har ocksa framkastats att bilpooler kan komma att ersatta enskilda pri-
vatagda bilar. Tills vidare har bilpoolerna vunnit mark och etablerat sig en-
dast inom centrumomradena i storre stader. Bilpoolsféretagen forutsatter
oftast fordelaktiga eller avgiftsfria parkeringsplatser for sina bilar, vilket ar
en utmaning i en tatt bebyggd stadsstruktur, bade ekonomiskt och pga. ut-
rymmesbrist. A andra sidan kunde bilpooler motivera en minskning av an-
talet bilplatser i anslutning till bostader, vilket i sin tur bidrar till en minsk-
ning av byggkostnaderna och darmed eventuellt i slutdndan ockséa bos-
tadspriserna. En av férdelarna med bilpooler ar att tjanstens anvandare pri-
mart utnyttjar kollektivtrafiken, vilket ar allmant dnskvart. Om bilpoolerna
ska bli mer allménna utanfér staddernas centrum kravs annu en viss attityd-
férandring och/eller tillrdckliga ekonomiska motivationsfaktorer (t.ex. om
det blir betydligt dyrare att ha en bil).

Grankullas tata stadsstruktur och centrala lage vid goda kollektivtrafikfor-
bindelser inom huvudstadsregionen ger méjligheter till mer effektiv anvand-
ning av kollektivtrafiken an i nulaget. Markanvandningen ger majligheter att
paverka manniskors val av fortskaffningsmedel. Genom att fokusera byg-
gandet till centrum, inom rackhall fér spartrafikens stationer samt i narhe-
ten av huvudlederna, kan man sakra att kollektivtrafiken gar latt att na. An-
talet bilplatser har ocksa en styrande effekt pa manniskors vanor, dvs. ge-
nom att minska kraven pa bilplatser kan man i ett langtidsperspektiv uppna
resultat i att minska bilparken. | ett korttidsperspektiv ger dock en sadan
forandring framfor allt upphov till motstand, samt olovlig parkering pa
allmanna och privata omraden, vilket inte ar énskvart. En maximering av
bilplatsernas antal ger daremot en 6kad anvandning av byggnadsmaterial
och hojer kostnaderna for bostadsbyggande, samt upptar onddigt mycket
tomtyta som annars kunde planteras — och framfér allt uppmuntrar det till
privatbilism.

Sammanfattning




STS:

Beslut:

Det ar tillradligt att dimensioneringen av parkeringsplatser i detaljplanerna i
Grankulla i fortsattningen stéder hallbar utveckling och malet fér kolneutra-
litet i enlighet med Grankulla stadsstrategi. Med tanke pa nulaget i Gran-
kulla och stadens sardrag foreslar vi att maojliga forandringar inom bilismen
inledningsvis beaktas med viss forsiktighet i detaljplanernas parkeringsnor-
mer. D& vore det andamalsenligt att inom de detaljplaneédndringar som ar
under arbete halla sig till minimikraven, som grundar sig pa avstandet till
stationerna.

Flervaningshus med bostader:

Objekt nara spartrafik, <500 m till 1 bilplats/100 m2 vy
stationen

Objekt nara Abovagen, <500 m till 1 bilplats/100 m2 vy
hallplats

Ovriga omraden 1 bilplats/85 m2 vy
Smaéhus:
Bostad 2 bilplatser/bostad

Radhus eller kopplade smahus:
Bostad 1,5 bilplatser/bostad

Man kan ocksa évervaga att inféra en koefficient fér normen som styr kra-
vet pa bilplatser for flervaningshus som reglerar minimiantalet platser sa att
det inte uppstar obalans i proportionen bilplatser och bostader i fraga om
sma bostader. Pa motsvarande satt kunde man tillampa ett maximiantal i
anslutning till stora bostader, sa att inte antalet bilplatser blir oproportioner-
ligt stort. Detta kréver dock en skild utredning for att sakra att bostadspro-
duktionen styrs pa ett satt som ger en hallbar och mangsidig samhalls-
struktur.

Med en skild utredning kunde man ocksa utforska lattnader i normen som
bidrar till en god stadsstruktur t.ex. for féljande:

- bostader med statsstod

- studentbostader

- trahusbyggande

- placering av bilpoolsbilar pa tomter so till bostadsbolag

- kompletterande byggnation pa existerande tomt for flervaningshus

Fullmaktige antecknar det ovan anforda fér kAnnedom som svar pa full-
maktigemotionen om beaktande av bostadsfastigheters Iage i dimen-
sioneringen av parkeringsplatser och konstaterar att motionen ar slutbe-
handlad.

Beslutsforslaget godkandes.



