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Ledamot Konsta Saarela och fem andra undertecknare har vid fullmakti-
gesammantradet 8.4.2019 lamnat en fullmaktigemotion om att den redan
tidigare planerade trottoaren pa Kavallvagen byggs da vagen dppnas for
att installera dagvattenavlopp. Motionen delas ut som bakgrundsmaterial
till féredragningslistan.

Samhallstekniska utskottet behandlade svaret pa motionen férsta gangen
14.5.2019 (§ 56). | svaret som kommuntekniken hade berett konstaterades
att byggandet av trottoar langs Kavallvagen har behandlats ett flertal gan-
ger inom stadens beslutsfattande, sarskilt med hanvisning till trafiksaker-
heten. Senast behandlades saken 2017, ocksa da med utgangspunkt i en
fullmaktigemotion (Fullmaktigemotion om foérbattrad sdkerhet pa Kavallva-
gen). Samhallstekniska namnden beslutade vid sitt méte 25.4.2017 (§ 47)
enhalligt att Kavallvagens gatuplan inte uppdateras for att mojliggéra en
trottoar, utan att forhallandena pa Kavallvagen forbattras pa det satt som
anges i skotselplanen (bakgrundsmaterial). Styrelsen och fullmaktige
antecknade detta for kAnnedom som svar pa motionen och fullmaktige
konstaterade att motionen var slutbehandlad 22.5.2017 (§ 38). Enligt skot-
selplanen for vardefulla vaglandskap i Grankulla (bakgrundsmaterial) bor
man inte anlagga trottoar langs Kavallvagen pa avsnittet Sédra Heikelva-
gen—Jollegranden; detta pa grund av vagmiljons kulturhistoriska varden
och sardrag. Fdljaktligen har kommuntekniken inte uppdaterade planer for
bygge av trottoar langs Kavallvagen och anslag for det har heller inte re-
serverats i arbetsprogrammen. Tekniskt sett hade det varit mgjligt att byg-
ga en smal trottoar pa omradet som ingar i den namnda entreprenaden (en
ca 90 m lang strackning osterut fran Sédra Heikelvagen), men det hade
alltsa inte féreslagits av ovanstaende orsaker.

Samhallstekniska utskottet godkande forslaget och det fordes till styrelsen
och vidare till fullmaktige for godkannande. Stadsstyrelsen (27.5.2019

§ 15) beslutade dock att remittera arendet for beredning sarskilt med tanke
pa barnens trygghet, men dock med beaktande av landskapsmassiga
aspekter.

Foljande gang togs arendet upp i samhallstekniska utskottet 8.10.2019
(§ 113). Da fordes foljande synpunkter fram:

Kommuntekniken har granskat Grankullaskolornas och -daghemmens till-
ganglighet till fots och med cykel med tanke pa barnens och ungdomarnas
sakerhet. Ur detta perspektiv finns det i Grankulla ett heltdckande natverk
av gang- och cykelstrak som kan anvandas fér att na skolorna och



daghemmen. Kvaliteten pa gang- och cykellederna kan annu foérbattras,
ocksa med tanke pa att 6ka de hallbara fortskaffningsmedlens konkurrens-
kraft. Natverkets interna hierarki kan goras tydligare men natverket ar i
linje med de riksomfattande rekommendationerna, enligt utredningen ne-
dan.

Det nuvarande gang- och cykelnatverkets tadckningsgrad

Gang- och cykelnatverkets tackningsgrad granskas utgaende fran natets
finmaskighet. De stallen i Grankulla som har bosattning inom en radie av
500 meter har ocksa en trottoar, en kombinerad gang- och cykelvag eller
ett gront strak. Alla férbindelserna ar upplysta och ingar i stadens under-
hall, sa de ar trygga att anvanda aret om. Enligt Trafikledsverkets natio-
nella anvisning om planering av gang- och cykelleder (Vayla 11/2014,
endast pa finska) ska finmaskigheten i cykellederna inom omraden med tat
markanvandning vara 200-500 meter, vilket uppfylls i Grankulla (bak-
grundsmaterial).

Med tanke pa skolornas och daghemmens tillganglighet finns det ett
tackande natverk av leder bade inom gronomraden och langs gator, som
underhalls aret om. Platserna dar det saknas trottoar eller kombinerad
gang- och cykelled, och dar det nuvarande natverket kunde kompletteras,
utgoérs av tomtgator med lite trafik samt ett fatal matargator (Norra och
Sddra Heikelvagen, Kavallvagen och Kandidatvagen). Ocksa fran de gator-
na ar det relativt kort avstand till gdng- och cykellederna, aven om gatorna
saknar trottoar.

Aven néatverket av cykelleder ar tickande. Stérsta delen av cykellederna ar
kombinerade gang- och cykelleder. En kombinerad led ar en trygg och
smidig l16sning da det inte ar fraga om en huvudled fér gang eller cykling
och leden ar bred nog sa en kombinerad led far plats. | granskningen
konstaterades det att natverkets kvalitet kan forbattras med avseende pa
sakerhet och smidighet. | nulaget ger alltfér smala och kombinerade leder
upphov till konfliktsituationer mellan fotgéngare och cyklister. For att gora
cykeldkningen smidigare och mer konkurrenskraftig kunde cyklisterna med
fordel anvisas plats pa korbanan pa sadana tomtgator som lampar sig for
det (hastighetsbegransning 30 km/h, lag trafikvolym), i stallet for pa kom-
binerade gang- och cykelleder. Anvisningarna féljer de nationella anvis-
ningarna. Om cyklisterna anvisas plats pa kérbanan pa de tysta tomtgator-
na bidrar det till att ytterligare lugna trafiken pa gatorna, férbattrar bade fot-
gangarnas och cyklisternas sakerhet och gang- och cykeltrafikens smi-
dighet. Barn under 12 ar far cykla pa trottoaren.

Planlaggning och tidigare beslut i saken

Skoétselanvisningarna for Norra och Soédra Heikelvagen samt Kavallvagen,
samt anvisningar for att planera och genomfora investeringsprojekt finns i
stadens skotselplan for vardefulla vaglandskap (YLK 12.8.2012). | skétsel-
planen konstateras att bygge av trottoarer langs dessa vagar inte kan re-
kommenderas. Vad Kavallvdgen ankommer har anldggandet av trottoar ti-
digare behandlats mer ingaende vid samhallstekniska namndens méte
25.4.2017 § 47 enligt det som uppges tidigare i beredningstexten. Om det
politiska forhallningssattet har férandrats sedan de tidigare besluten fatta-



des, boér planeringen av Kavallvagen inféras i stadens investeringsprogram
och anslag reserveras for att forverkliga den.

Sammanfattning

| Grankulla ar natverket av gang- och cykelleder tillrackligt finmaskigt for
att ge barnen en trygg resa till skolor och daghem. | Grankulla finns skilda
trottoarer, framst langs tomtgatorna, samt cykelleder som har antingen en
kombinerad eller skild del for fotgangare. Dessa samt gronstraken utgor ett
tryggt natverk for skolresorna. For att gora lederna sakrare och mer
lockande bor man dock satsa pa kvaliteten. Kvalitetsfaktorerna utgors av
bl.a. tillracklig bredd pa leden, jamn yta, smidiga korsningar, skilda leder
for fotgangare och cyklister pa de mest trafikerade lederna, flyttning av
cyklisterna till kérbanan pa gator med begransningen 30 km/h, osv.

| kartlaggningen av skolrutterna uppdagades tre rutter dar ingen skild
trottoar finns och dar en férbindelse ar motiverad med tanke pa skolornas
och daghemmens tillganglighet: Kavallvagen (mellan Sédra Heikelvagen
och Jollegranden), Kandidatvagen (mellan Kavallvagen och Helsingforsva-
gen) samt Norra Heikelvagen (mellan Gamla Abovagen och Norra Mossa-
vagen).

Pa Kavallvagen ger en trottoar méjlighet till en trygg genvag genom
bostadsomradet till Helsingforsvagen och Galltraskomradet. Cykeltrafiken
kan tryggt anvisas langs kdrbana som nu, eftersom vagen ar lite trafikerad
och hastighetsbegransningen ar 30 km/h. Barn under 12 ar far cykla pa
trottoaren. Enligt de tidigare utredningarna ar det tekniskt mgjligt att an-
lagga en trottoar, men det gallande beslutet prioriterade riktlinjen som ges i
skotselplanen for vardefulla vaglandskap. | sammanhanget kan ocksa
konstateras att entreprenaden som namns i fullmaktigemotionen sederme-
ra har slutforts.

Norra Heikelvagen ingar ocksa som ett gatuavsnitt i skétselplanen for var-
defulla vaglandskap i Grankulla. | planen ingar att en trottoar kan éverva-
gas av trafiksdkerhetsskal langs den branta backen. Med tanke pa att sak-
ra en enhetlig séker forbindelse vore det bast att anlagga en trottoar anda
fram till Gamla Abovagen, dar den ansluter till det befintliga natverket. Ba-
de fotgangare och cyklister utnyttjar Norra Heikelvagen fér att ta sig till
Tybvaen Akatemia och den anvands ocksa av dem som kommer fran
Gamla Abovagens hall. | nuldget gér den branta backen att vagen kanns
otrygg och otrevlig. Om man vill kringga backen pa Norra Heikelvagen ar
en mojlighet att styra gang- och cykeltrafiken via Richardsgranden. En nar-
mare utvardering av om detta gar att genomféra bor planeras. Fér Norra
Heikelvagen behdvs ett beslut likt det som galler Kavallvagen: ska skotsel-
planen for vardefulla vaglandskap prioriteras, eller kan man géra avsteg
fran den for att komplettera natverket av gang- och cykelleder.

Vid Kandidatvagen skulle en trottoar forbattra trafiksédkerheten inom Kavall-
backen och komplettera natverket av gangvagar. Kandidatvagen ar ca 10
meter bred med en hastighetsbegransning pa 30 km/h och den ar framst
en tomtgata och en matarled inom Galltraskomradet och Kavallbacken.
Narmare planering behdvs for att anlagga en smal trottoar.



STS:

Beslut:

Kommuntekniken féreslar att dessa tre forbindelser utreds narmare och att
skissplaner goérs upp for dem. Om det gar att forverkliga projekten bér nya
gatuplaner géras upp och godkannas enligt sedvanlig praxis, och anslag
for byggarbetet bor reserveras i stadens investeringsprogram. De har for-
bindelserna kommer, om de byggs, att framja stadens strategiska mal om
bade sakerhet, hallbarhet och jamlik behandling av invanarna. Battre fot-
gangarleder bidrar ocksa till battre konkurrenskraft for hallbara fardsatt och
kan minska skjutstrafiken till skolorna.

Samhallstekniska utskottet godkande ovanstaende som svar pa motionen
och beslutade att ge kommuntekniken i uppdrag att utreda majligheterna
att komplettera ganglederna langs med Kavallvagen, Norra Heikelvagen
och Kandidatvagen (YLKV 8.10.2019 § 113).

Fullmaktige antecknar fér kAinnedom ovanstaende som svar pa fullmakti-
gemotionen om att bygga en trottoar Iangs Kavallvdgen och konstaterar att
motionen ar slutbehandlad.

Beslutsforslaget godkandes.



