Forhandlingsresultat om MBT-avtalet mellan Helsingforsregionen och
staten 2020-2031 av 2 juni 2020 (tekniska andringar 10.6.2020)

Avtalsparter

Staten: miljoministeriet, kommunikationsministeriet, arbets- och naringsministeriet, finansministeriet,
Trafikledsverket, Transport- och kommunikationsverket, narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland (NTM-
centralen i Nyland) och Finansierings- och utvecklingscentralen for boendet (ARA).

Kommuner: Borgnas, Esbo, Grankulla, Helsingfors, Hyvinge, Kervo, Kyrkslatt, Mantsala, Nurmijarvi, Sibbo,
Traskanda, Tusby, Vanda, Vichtis.

Samkommuner: Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT).

Avtalsparterna forbinder sig att gemensamt arbeta for att genomfora malen och atgarderna i avtalet.

Avtalets syfte och mal

Avtalet om markanvandning, boende och trafik (nedan MBT-avtalet) grundar sig pa den gemensamma
vision som de 14 kommunerna i Helsingforsregionen och staten har fér utvecklingen av regionen. Genom
avtalet starks samarbetet och det fortsatta planeringssamarbetet mellan kommunerna, partnerskapet
mellan kommunerna i regionen och staten samt parternas atagande att vidta de atgarder som behovs for
att utveckla regionen. Genom avtalet emotser parterna langsiktig utveckling och forbereder sig for att
trappa upp atgarderna efter behov.

De atgarder som faststalls i avtalet skapar forutsattningar for mangsidig bostadsproduktion enligt behoven i
regionen samt for samordning av trafiksystemet och trafikinvesteringarna respektive markanvandningen.
Atgarderna syftar till att frimja en koldioxidsnal och hallbar samhallsstruktur inklusive Zndamalsenliga
trafiksystem for att bekampa klimatférandringen och majliggéra en smidig vardag, en fungerande
arbetsmarknad och ett livskraftigt naringsliv. Malet dr ocksa att motverka segregation och bostadsldshet
samt bidra till mangfalden i bostadsomradena och ett mangsidigt bostadsbestand i regionerna.

| avtalet anges visionen for den aktuella 12-arsperioden for Helsingforsregionen samt en fardplan for hur
visionen kan uppnas genom de teman som namns ovan. Utfallet och atgarderna for visionen och
fardplanen avstams och preciseras fortlopande per riksdagsvalperiod. Detta avtal omfattar de viktigaste
och effektivaste malen och konkreta atgarderna for utveckling av markanvandningen, boendet och
trafiksystemet som kraver samarbete mellan kommunerna och/eller mellan kommunerna och staten. De
konkreta atgarder som laggs fram i avtalet galler de fyra forsta aren av avtalsperioden, det vill séga 2020—
2023, om inget annat anges. Atgarderna for de féljande perioderna preciseras i de féljande MBT-avtalen.
For genomfoérande av avtalet ar det viktigt att kommunernas och statens 6vriga utvecklingsinsatser ocksa
stodjer genomférandet av de mal som anges i detta avtal.

Utgangspunkterna for avtalet

Avtalet utgar fran planen for markanvandning, boende och trafik i Helsingforsregionen 2019 (MBT 2019),
som tagits fram av kommunerna i Helsingforsregionen, HRT samt statens miljo- och trafikforvaltning.
Planen godkdndes under 2019 av HRT:s styrelse, Helsingforsregionens samarbetsméte, Kuuma-direktionen
samt de flesta av kommunerna i regionen. | planen ingar en lagstadgad trafiksystemplan for
Helsingforsregionen. | MBT 2019 anges det forpliktande malet att utslappen fran trafiken ska minska med
50 procent fore 2030 (jamfort med 2005).



De centrala utgangspunkterna for MBT-avtalet 2020-2031 &r utéver MBT 2019 foljande:

e Regeringsprogrammet av 10 december 2019 for statsminister Sanna Marins regering

e Deinternationella klimatfordragen samt av dessa féljande Nationell energi- och klimatstrategi och
Finlands klimatplan pa medellang sikt (KAISU), i vilka faststalls malen for motarbetande av
klimatforandringen, samt Nationellt luftvardsprogram 2030

e Riksdagens skrivelse om utvecklingsbehov i bostadspolitiken (RSk 26/2018 rd — EA 61/2016 rd)
utifran revisionsutskottets betdankande

e De riksomfattande malen fér omradesanvandning

& Malen och de strategiska riktlinjerna fér den riksomfattande trafiksystemplanen.

Hallbara och koldioxidsnala samhallsstrukturer och trafiksystem

Vision 2030+

Samhallsstrukturen och trafiksystemet utgor en helhet som mojliggor hallbar tillvaxt i regionen, en smidig
och trygg vardag for invanarna samt sakerstéller konkurrenskraftiga och hallbara fardsatt. Placeringen av
bostader, arbetsplatser och service styrs genom planldggning sa att det gar att valja hallbara transportsatt.
Ar 2030 bor minst 85 procent av regionens invanare i zoner for hallbart resande enligt MBT 2019 (2018:
72 %).

Investeringarna i utvecklingen av det regionala trafiksystemet utnyttjas till fullo och de bidrar till
uppnaendet av de globala och nationella klimatmalen. Ar 2030 féretas 65 procent av resorna i
Helsingforsregionen med hallbara transportsatt (2018: 57 %) och deras andel av trafikarbetet har 6kat
snabbare dn i dag. Kollektivtrafik, mobilitetstjanster och resekedjor bjuder ett hallbart och
anvandarorienterat alternativ for allt fler kundgrupper. Det ar sdkert i trafiken oberoende av transportsatt.

Helsingforsregionen &r en internationellt attraktiv plats fér bade arbetskraft och foretag.
Samhallsstrukturen, bostadsutbudet och trafiksystemet i regionen sakerstaller tillrdcklig arbetskraftstillgang
och en god miljo for arbetsgivare. Trafiksystemet utvecklas med tanke pa fungerande kommunikationer
fran regionen bade till utlandet och inom Finland.

Utvecklingsvag mot visionen

En 6kning av den proportionella andelen av bostdder och arbetsplatser i de priméra zonerna fér hallbart
resande enligt MBT 2019 méjliggérs genom detaljplanering. En tillrdcklig planldggningsreserv av tomter for
flervdningsbostadshus sdkerstdills fér att frémja en fungerande bostadsmarknad. Markanvdndningen i zoner
for i synnerhet sparbunden trafik och andra stamlinjer f6r kollektivtrafiken samt stationerna och
knutpunkterna mellan dessa ska stdrkas.

Trafikutsléppen reduceras genom datgdrder som minskar trafikarbetet och bidrar bade till en 6vergang till
mer hdllbara transportsdétt éverlag och till avfasningen av fossila drivmedel. Trafiksystemet i regionen
utvecklas sa att det stédjer utvecklingen av en tdtare samhdllsstruktur. Servicenivan i kollektivtrafiken,
mobilitetstjdinsterna och trafikens knutpunkter héjs. Mdngden och andelen av gang och cykling som
fdrdsdtt 6kas genom satsningar pad infrastrukturen och betingelserna. Hallbara fdrdsdtt gérs
konkurrenskraftigare jimfért med personbil. Vig- och gatunditet i Helsingforsregionen utvecklas primdrt
med hdnsyn till behoven for kollektivtrafiken och logistiken samt genom att férbdttra férhdllandena fér
cykeltrafiken.

Vid den regionala trafiksystemplaneringen och kommunala trafikplaneringen beaktas utvecklingen av
transporttjinsterna samt utnyttjandet av automation och data. Nya mobilitets- och transportlésningar som




mdjliggors av bland annat digitalisering frdmjas utifran konsekvensbedémningar sa att inférandet av dem
bidrar till 6vergdngen till ett hdllbart och koldioxidsndlt trafiksystem.

Exponeringen fér trafikbuller reduceras genom att 6ka andelen fér hallbara transportsétt och bekémpa
buller speciellt pa platser ddr det dr befogat till f6ljd av markanvéndning fér tdtare bebyggelse. Siikerheten i
trafiken i Helsingforsregionen utvecklas enligt de riksomfattande mdlen. Sdrskild hénsyn tilldgnas
sdkerheten inom gdng och cykling i och med att trafikarbetet och andelen fér dessa férdsdtt 6kar.

Helsingfors ndbarhet och for ndringslivet och arbetslivet viktiga férbindelser utvecklas. Restiderna blir i
genomsnitt kortare mellan de stdder till vilka det férekommer betydande pendling eller annat resande. De
sdkerstdlls att olika omrdden kan nds inom en rimlig restid med ndgon transportform eller en kombination
av transportformer. De behov som hénfér sig till nabarhet och hdllbar trafik i regionen inom de ndrmaste 12
dren gdllande bland annat utvecklingen av den sparbundna stadstrafiken beaktas i beredningen och
genomférandet av den riksomfattande transportsystemplanen.

Den gemensamma regionala planeringen av markanvdndning, boende och trafik fortsdtter med
sdkerstdllda resurser.

Overenskomna atgirder:

1. Kommunerna forlagger minst 90 procent av den nya bostadsplaneringen till de primara
utvecklingszonerna foér markanvandningen enligt MBT 2019 (bilaga 1).

2. Staten anvisar minst 10 miljoner euro per ar som understod for kommunalteknik pa omraden i de
primara utvecklingszonerna for markanvandningen enligt MBT 2019. Understéden tilldelas framst
kompletteringsbyggande.

3. Staten anvisar mark fér bostadsproduktion genom att sélja eller byta markomraden och vid behov med
markanvandningsavtal. Syftet ar att sdkerstalla lika behandling av kommunerna och medborgarna och
bevaka statens intressen som helhet. Staten inverkar med sin dgarstyrning pa att de omraden som
befrias fran statens behov och som lampar sig for bostadsbyggande 6verlats till rimligt pris i forsta hand
till kommuner eller i andra hand till annan slutlig bostadsbyggare pa omradet.

4. Utvecklingsinvesteringar i den regionala sparbundna trafiken forbattrar forutsattningarna for tillracklig
bostadsproduktion, hallbar samhallsutveckling och hallbara transporter. Eventuella EU-bidrag minskar
de kostnader som avtalsparterna i varje enskilt projekt ska dela pa enligt foljande kostnadsférdelning:

4.1. Kommunerna och HRT tar i samrad med Trafikledsverket fram en |6sning for placeringen av de nya
lokaltagsdepaerna langs Kustbanan, Ringbanan och Stambanan och lagger upp en tidsplan for
utredningarna och genomférandet med hansyn till behovet for anskaffning av nya tag.
Kommunerna tar i samrad med Trafikledsverket fram de behovliga planerna for depaerna samt
sammansattningen av genomforare, projekterare, byggare och dgare av depaerna. De kommuner
dar depaerna ska byggas handhar planldggningen enligt markanvandnings- och bygglagen.
Trafikledsverket deltar i projekteringen speciellt till de delar som depaerna foranleder atgarder i
statens transportnat. Staten deltar under avtalsperioden i kostnaderna for projekteringen av
lokaltagsdepaerna med en andel om 30 procent, dock hogst 3 miljoner euro. Staten kan anvisa
mark for depaerna och uppmuntra bolag som dger markomraden till gott samarbete med
staderna. Kommunernas finansieringsandel av projekteringen av depaerna ar 70 procent. Staten
fattar beslut om sina langsiktiga atgarder gallande depaerna for lokaltrafiken i samband med
foljande MBT-avtal eller da beslut om anldggning av depaerna fattas. Att planeringen av ett




depasystem som mojliggor effektiv lokaltagstrafik framskrider ar en forutsattning for de statens
insatser som namns i 4.2.

4.2. Staten inleder byggandet av Esbo stadsbana mellan Alberga och Koklax i enlighet med
jarnvagsplanen. Statens andel av finansieringen for genomférandekostnaderna for projektet ar 50
procent, dock hogst 137,5 miljoner euro. Kommunernas andel av finansieringen for
genomforandekostnaderna for projektet ar 50 procent, dock hégst 137,5 miljoner euro. Staten och
kommunerna avtalar om fordelningen av kostnaderna da de fattar beslut om genomférandet.

4.3. Staten inleder fas 2 av forbattringen av stambanan mellan Béle och Riihimaki i enlighet med
jarnvagsplanen.

4.4. Staten och kommunerna inleder i samarbete bygget av en anslutningsparkering i Kervo. Om
utvecklingen av anslutningsparkeringen i Kervo och kostnadsfordelningen mellan kommunerna
och staten ingas separata avtal. Statens andel av kostnaderna ingar i fas 2 for banavsnittet Bole—
Riihimaki.

4.5. Foljande atgarder vidtas med tanke pa att 6ka bankapaciteten mellan Helsingfors och Bole:

4.5.1 En trafikmodell som majliggor en betydande 6kning av tagutbudet till Helsingfors
uppdateras utifran bland annat utredningen Centrumslingan+ (2019), utredningen om
depaer for lokaltagstrafiken (2020) och utredningen Digirata (2020) samt andra utredningar
om utveckling av jarnvagsinfrastrukturen pa banavsnittet mellan Bole och Helsingfors och om
kapacitetsokning (t.ex. upplaggning av projektbolag, Flygbanan, sparforbindelse 6sterut) och
det utarbetas en beskrivning av den for trafikutvecklingen och samhallsekonomin
effektivaste och fordelaktigaste modellen. Utredningen gors under statens ledning i
samarbete med HRT och kommunerna. Staten och HRT avtalar separat om kostnaderna for
utredningen.

4.5.2 Arbetet med att utarbeta banplaner och andra atgarder som behovs for att omsatta
slutsatserna fran utredningen Centrumslingan + och utredningar som avses i punkt 4.5.1
paborjas. Framjandet av det atgardspaket som laggs fram i utredningen Centrumslingan+
forutsatter att arbetet for lokaltagsdepaerna framskrider enligt beskrivningen i punkt 4.1 och
att byggbeslut om depaerna fér en hallbar trafikmodell har fattats.

4.6. Trafikledsverket gor en utredning av forflyttning av Sandbanan i statens sparnat och avveckling av
de nuvarande markreservationerna. Kommunerna erbjuder en motsvarande plats som alternativ
for Sandbanan, fér organisering av effektivt underhall av tagtrafiken i huvudstadsregionen. Flytten
av Sandbanan moijliggor anldggning av en snabbsparvag och utveckling av markanvandningen pa
platsen.

Kommunerna fortsatter planeringen av ett regionalt snabbsparvagsnat enligt MBT 2019. Kommunerna
framjar genomforandet av de foljande snabbsparvagsprojekten och finansierar 70 procent av de totala
genomférandekostnaderna for projekten. Staten deltar i finansieringen av de i avtalet faststallda
projekten med en andel om 30 procent enligt punkterna 5.1-5.3. Staten beslutar om principerna for sitt
langsiktiga deltagande i planeringen och genomférandet av projekten i samband med de foéljande MBT-
avtalen eller efter att stdderna fattat beslut om byggandet.
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5.1. Staten anvisar 105 miljoner euro till genomfdrandet av projekten (inkl. projektering och byggande)
enligt utkastet till utredningsplan for Vichtisvagens snabbsparvag (snabbsparvagen i vastra
Helsingfors) samt till andra projekt fér framjande av hallbar mobilitet. Forutsattning for
finansieringen ar att Helsingfors stads beslut om att genomfoéra projektet atminstone
overensstammer med nyttokostnadsanalysen i utkastet till utredningsplan eller &r férmanligare.
Helsingfors fattar beslut om genomfdrandet av projektet hosten 2020. Staten och Helsingfors stad
avtalar separat om den exakta finansieringstilldelningen och finansieringsschemat.

5.2. Mellungsbacka—Dickursby—Aviapolis—Flygplatsen (Vandabanan): Vanda fortsatter projekteringen i
enlighet med sina beslut och staten deltar i projekteringskostnaderna med en andel om 30
procent och hogst 6,1 miljoner euro. Byggstarten torde ske 2024. De beraknade kostnaderna for
projektet ar 393 miljoner euro (varen 2020). Staten beslutar om sitt deltagande i anldggningen av
Vanda snabbsparvag efter att Vanda stad har fattat beslut om att genomfora projektet i samband
med foljande MBT-avtal.

5.3. Helsingfors stad har inlett arbetet med utredningsplanen for snabbsparvdgen Vik—Malm och forsta
skedet av projekteringen avslutas varen 2021. Staten deltar i kostnaderna for utredningsplanen
med en andel om 30 procent och hogst 7,5 miljoner euro.

Staten understoder anordnandet av offentlig persontrafik i Helsingforsregionen under perioden 2020—
2023 med uppskattningsvis 35 miljoner euro. Understodet omfattar stod for kollektivtrafik i stora
stadsregioner samt klimatbaserat stod for kollektivtrafik och statsunderstdd for digitalisering av
transporttjanster och tjanstefiering inom trafiken. Statsunderstéden beviljas utifran ansékan och
forutsatter att stadsregionen uppfyller de ovan angivna villkoren for statsstod. For att kunna bli beviljad
stod for kollektivtrafiken ska regionen dessutom verkstalla dtgarder for utveckling av kollektivtrafiken
enligt detta avtal och prioritera servicenivan i ett stamnat som hojer kollektivtrafikens konkurrenskraft
samt sakerstalla 6vergangen till utslappssnala bussar och biodrivmedel.

Helsingfors och Esbo lagger upp och bereder i samarbete med HRT ett projekt for 6kning av
metrokapaciteten och genomfér upphandlingen for ett automatiseringsprojekt som genomfors 2024—
2030. Avsikten med projektet ar att svara pa tillvaxten i regionen och de 6kande passagerarvolymerna i
metron da den nuvarande kapaciteten tar slut fére 2030. Totalkostnaderna for projektet berdknas
uppga till 341 miljoner euro, av vilket 6 miljoner euro hanfor sig till 2020-2023. Trafikarrangemangen i
vastra dndan av metrobanan behover ses 6ver pa grund av 6kande trafikvolymer. Kostnaderna for
tilldggslosningarna beraknas uppga till 100 miljoner euro, av vilket 10 miljoner euro hanfor sig till 2020—
2023. Staten gor en helhetsbedomning av utvecklingsprojekten for metrotrafiken da projekteringen
och kostnadskalkylerna preciseras. Staten och kommunerna avtalar vid behov separat om férdelningen
av kostnaderna.

Staten anvisar totalt 15 miljoner euro till regionalt viktiga och kostnadseffektiva projekt for forbattring
av trafiksystemet i Helsingforsregionen under perioden 2020-2023. Projekten syftar till att stodja
anldggningen av anslutningsparkeringar for bilar och cyklar och férutsattningarna fér markanvandning
for tatare bebyggelse, forbattra forutsattningarna for gang och cykling, forebygga och reducera
bullerexponering samt forbattra siakerheten i trafiken och en fungerande logistik i regionen. Statens
finansiering anvisas framst till projekt i Kuuma-kommunerna. Dessutom anvisar staten 15 miljoner euro
till motsvarande projekt i Esbo. For att kunna bli tilldelade statlig finansiering ska kommunerna lagga ut
ett lika stort belopp pa atgarderna som staten. HRT, kommunerna, Trafikledsverket och NTM-centralen



10.

11.

12.

13.

i Nyland utarbetar ett mer detaljerat program for projektgenomforande som faststélls av delegationen
for Helsingforsregionens trafiksystemplan.

Trafikledsverket, NTM-centralen i Nyland och kommunerna i regionen tar utifrdn NTM-centralens
utredning fram planerna och de nédvandiga detaljplanerna enligt markanvandnings- och bygglagen for
tva serviceomraden for den tunga trafiken sa att anlaggningen av omradena kan inledas under
avtalsperioden. Staten anvisar ett belopp om hogst 15 miljoner euro till anldggningen av omradena,
dock hogst 75 procent av kostnaderna. Kommunernas finansieringsandel ar 25 procent.

Staten tilldelar finansiering for utveckling av forhallandena for gang och cykling i Helsingforsregionen
enligt féljande:

a. Staten anvisar 2,5 miljoner euro under perioden 2020-2023 till atgarder for att framja
gang och cykling i statens transportnat inom Helsingforsregionen. Forutsattning for
finansieringen ar att kommunerna lagger ut motsvarande belopp.

b. Kommunerna i Helsingforsregionen kan ansdka om statsunderstod for forbattring av
forhallandena for gang och cykling i det kommunala gatunatet. Fér understéden har ar 2020
anvisats minst 4,5 miljoner euro som kan ansokas for atgarder i regionerna Helsingfors, Abo,
Tammerfors och Uledborg. Kommunerna ska delta med 50 procent i kostnaderna for de
projekt som beviljas understod. Traficom utlyser projekten i investeringsprogrammet och
beviljar finansieringen.

c. Staten beaktar senare finansieringsbehov for framjande av gang och cykling vid
beredningen av budgeten och den riksomfattande trafiksystemplanen.

Staten borjar bereda lagstiftning som mojliggor inférande av trangselavgifter. Beredningen sker i
samarbete med kommunerna och HRT. Besluten om eventuellt ibruktagande av trangselavgifter fattas
separat.

Kommunerna och HRT i samrad med de statliga myndigheterna uppdaterar MBT-planen for
avtalsperioden 2024-2035. Parterna forbinder sig att reservera de personresurser och andra resurser
som behdvs for utarbetandet av planen. Som en del av uppdateringen justeras atgarderna for
uppnaende av malen i den riksomfattande trafiksystemplanen och for minskning av trafikutslappen
fore 2030 samt for uppnaende av malet for klimatneutralitet 2035 enligt regeringsprogrammet.

Utover de ovan namnda atgarderna forbinder sig de kommunala aktérerna i Helsingforsregionen, vid
behov i samarbete med staten, att

13.1. framja utvecklingsinsatser for resekedjesamarbete med leverantorer av plattformbaserade
biljett- och betalningssystem eller formedlingstjanster samt bygga upp en multimodal digital
datamiljo for transporttjanster som mojliggor resekedjor av offentliga och privata
transporttjanster.

13.2. frémja omfattningen och ateranvandningen av rapporteringen och uppféljningsinformationen
om transporttjansterna och trafiksystemet samt 6ka realtidsinformationen till resenarerna.

13.3. isamband beredningen av féljande MBT-plan uppratta en regional strategisk fardplan for
automatisering inom transporter, inklusive malsattningen, det nddvandiga digitala
dataunderlaget samt atgardsfoljden. Fardplanen uppréattas utifran atgards- och
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lagstiftningsplanen for trafikens automatisering, det nationella tillvaxtprogrammet for
transportsektorn och digitaliseringsstrategin for logistiken.

Boende och livsmiljons kvalitet

Vision 2030+

| regionen har 2030 byggts cirka 200 000 nya bostader av vilka 90 procent finns i de primara
utvecklingszonerna for markanvandningen. Bostadsplaneringen ar kvalitativ och tillracklig for att mojliggora
en mangsidig bostadsproduktion som med avseende pa bostddernas storlek och besittningsformer
motsvarar befolkningsdkningen i regionen.

Bostadsmarknaden i regionen stodjer arbetskraftstillgangen och en fungerande arbetsmarknad.
Bostadsomradenas mangsidiga invanarstruktur stirker den sociala hallbarheten i regionen. Aven utsatta
befolkningsgrupper har tillracklig tillgang till Iampliga boendel6sningar och det finns ingen bostadsloshet i
Helsingforsregionen.

Trabyggnation 6kar bland bade bostader och andra byggnader.

Utvecklingsvag mot visionen

Planreserven fér bostadsproduktion upprdtthdlls pa en niva som motsvarar behovet inom
bostadsproduktionen pd Idng sikt. | det totala mdlet fér bostadsproduktionen beaktas faktorer som dr
oberoende av kommunernas verksamhet, sG som konjunkturvéxlingar och bostadsmarknadsldget.

En mdngsidig férdelning av olika stora bostdder och besittningsformer sdkerstidlls, liksom ocksa
férutsdttningarna for att hitta boendelésningar till rimligt pris édven fér utsatta personer. Andelen ARA-
bostdder hdjs i enlighet med regeringsprogrammet mot 35 procent, dock med en balanserande utveckling
inom de enskilda omrddena. Negativ segregation motverkas med ett mangsidigt utbud av bostdder i
bostadsomrddena och utveckling av kommunikationerna samt genom att med planildggningsmedel
sdkerstdlla utbudet av och tillgdngen till tjcinster fér olika befolkningsgrupper samt tillgangen till goda
omrdden fér nérrekreation.

Insatserna for att minska bostadslésheten genomférs enligt det i regeringsprogrammet faststdllda malet att
avskaffa bostadslésheten pa tva regeringsperioder.

Overenskomna atgirder:

14. Kommunerna i Helsingforsregionen atar sig att ta fram detaljplaner for bostadstomter med en total
vaningsyta pa 6 miljoner kvadratmeter (byggratt for boarea) under avtalsperioden (malsattningen for
detaljplaneringen per kommun beskrivs i bilaga 2). Var bostdderna ska byggas bestams enligt punkt 1 i
avtalet. Malet ar att det i Helsingforsregionen byggs 16 500 nya bostader per ar under perioden 2020—
2023. | det totala malet for bostadsproduktionen och planlaggningen beaktas faktorer som ar
oberoende av kommunens verksamhet, bland annat coronaepidemins effekter pa samhallet och
bostadsfinansieringen, konjunkturvaxlingarna inom ekonomin, bostadsmarknadslaget samt
genomférandet av transportinfrastrukturprojekt.

15. Kommunerna forbinder sig att sakra forutsattningarna foér detaljplaner i de primara utvecklingszonerna
samt tillgangen till tomter.




16. Statsunderstédda rantestodsbostdader utgor i huvudstadsregionen sammanlagt 30 procent av det totala
malet for bostadsproduktionen. Kommunerna i huvudstadsregionen ska i sina tomtoverlatelser och
markanvandningsavtal se till att 20 procent av bostadsproduktionen i huvudstadsregionen ar
statsunderstédda vanliga 40-ariga réantestodshyresbostader och hyresbostader for grupper med
sarskilda behov.

17. Statsunderstodda rantestodsbostader utgor i Kuuma-kommunerna sammanlagt 20 procent av det
totala malet for bostadsproduktionen i omradet. Kuuma-kommunerna ska i sina tomtoverlatelser och
markanvandningsavtal se till att 10 procent av bostadsproduktionen i omradet ar statsunderstodda
vanliga 40-ariga rantestodshyresbostader och hyresbostader for grupper med sarskilda behov.

18. Avtalsparterna utreder tillsammans mojligheterna att hdja andelen med statsunderstod i
bostadsproduktionen i regionen.

19. Staten anvisar 20 miljoner euro per ar till anslag for startbidrag om 10 000 euro per bostad till
statsunderstédda vanliga 40-ariga rantestodshyresbostdder som byggs i de priméara utvecklingszonerna
for markanvandningen enligt MBT 2019. Startbidraget till uppférande av flervaningshus i trd i de
primdara utvecklingszonerna ar 12 000 euro per bostad.

20. Det statsdgda A-Kruunu later bygga i sin dgo vanliga 40-ariga rantestodda hyresbostdader. Malet ar att
Oka byggverksamheten s att bolaget fran och med 2021 har cirka 800 pabérjade bostader per ar, av
vilka 600 finns i Helsingforsregionen och 15 procent ar flervaningshus i tra.

21. Kommunerna i regionen forbinder sig att i samarbete med staten motverka och minska
bostadslosheten med malsattningen att bostadslosheten ska halveras fore 2023. Av kommunerna i
regionen deltar Helsingfors, Esbo, Vanda, Hyvinge och Traskanda aren 2020-2022 i
samarbetsprogrammet for bostadsloshet 2020-2022 som ska 6ka utbudet av rimligt prissatta bostader
for bostadslosa och starka kommunernas hantering av bostadslésheten.

Andra statliga atgarder med relevans for genomforandet av avtalet

Reformen av markanvandnings- och bygglagen slutférs genom parlamentarisk beredning i enlighet med
regeringsprogrammet. | beredningen beaktas stadsregionernas och kommunernas sarskilda
planeringsbehov som en del av ett brett intressentsamarbete.

Den riksomfattande trafiksystemplanen 2021-2032 bereds sa att statsradet kan godkadnna den varen 2021.
Planen ska starka samarbetet mellan staten och stadsregionen i fraga om trafiknatverk och transportservice
samt sakerstalla en langre horisont for detta avtal genom atgarder som ska genomforas 2024-2031. De
utvecklingsatgarder som namns i detta avtal och i MBT 2019 beaktas ocksa vid beredningen av den
riksomfattande trafiksystemplanen. De behov som anknyter till Helsingforsregionens utveckling och
internationella, nationella och regionala nabarhet bedéms vid planberedningen inom en riksomfattande
kontext. Prioriteter fér kommunerna i Helsingfors stadsregionen &r att foljande planeringsfragor ska inga i
den riksomfattande trafiksystemplanen:

¢ Utveckling av Tavastehusleden

e Utveckling av Ring Il

¢ Forbindelserna for den nya markanvandningen i Malm

e Utveckling av Ring |

¢ Tvarsgaende forbindelser for logistiken i Mellersta Nyland



e Utveckling av Lahtisleden (riksvag 4)

» System for automatisk kontinuerlig tagkontroll (Digirata)
¢ Kervo—Nickby-banan for persontrafik

* Snabbsparvag pa Tusbyleden till Stathallarvagen

* Snabbsparvag Mattby—Storaker—Kera—Alberga

¢ Utredningsplan for 6stmetron

Fardplan for fossilfria transporter bereds sa att statsradet kan godkdnna den under 2020.

Oppnandet av persontrafiken p& jarnvagarna for konkurrens sker pa det satt som anges i
regeringsprogrammet och enligt resultaten av konkurrensutsattningen av HRT:s lokaltrafik.

Staten inleder en reform av skatterna och avgifterna for hallbara transporter i enlighet med
regeringsprogrammet.

Under 2020 upprattas ett program for langsiktig utveckling av bostadspolitiken. | programmet tas hansyn
till bostadsmarknaden i stadsregionerna.

Staten genomfor i samarbete med kommunerna i regionen ett forvaltningsévergripande
utvecklingsprogram for fororter 2020-2022.

Staten genomfor programmet Hallbar stad fram till 2023.

Genomfdrandet av ekosystemavtalen for innovationsverksamhet som bereds fér ndrvarande och
atgarderna i avtalen kompletterar malen i MBT-avtalet.

Giltighet

De langsiktiga malen enligt detta avtal galler 2020-2031. Avtalet gar ut 31 december 2023. Avtalet ska
fornyas fore utgangen av 2023 med justering av visionen och fardplanen enligt foreliggande avtal och
precisering av dem enligt globala, nationella och regionala malsattningar. Samtidigt avtalas om de konkreta
atgarderna 2024-2027, vilka framjar uppnaendet av visionen for 2035 enligt den justerade fardplanen.
Valet av de konkreta atgarderna ska géras med beaktande av utfallet fér detta avtal och atgardernas
verkningar.

Statsparternas atagande till avtalet faststalls genom ett principbeslut av stadsradet som anger statens
vision och stdd inom ramen for planen for de offentliga finanserna och budgeten. Statens
finansieringsatgarder kraver beslut av riksdagen.

Villkoret for att staten forbinder sig till detta avtal och fullfoljer de finansieringsatgarder som faststalls i
avtalet ar att kommunerna har fullféljt sina dtaganden enligt avtalet och inom ramen for sin behérighet.
Avenledes férutsitter kommunernas forbindelse till avtalet att staten har fullféljt sina dtaganden enligt
avtalet.

Uppfoljning

Avtalets genomforande foljs upp arligen av ett uppfoljningsmaote for avtalsparternas representanter. Motet
bereds av MBT-avtalssekretariatet. Materialet for uppféljningen sammanstalls av en arbetsgrupp bestaende
av avtalsparterna och leverantérerna av regioninformation. Uppféljningsmaterialet uppdateras och
samordnas av samkommunen Helsingforsregionens miljotjanster (HRM) som inhdmtar de behdvliga
uppgifterna fran de ovriga avtalsparterna enligt avtalssekretariatets styrning.



Uppfoljningsmotet kan vid behov justera avtalets innehall med avseende pa den aterstaende
avtalsperioden, om betydande dndringar i omstandigheterna ger anledning till det.

Bilaga 1: Primdra utvecklingszoner for markanvandningen enligt MBT 2019-planen

Bilaga 2: Férdelning av malen for bostadsproduktion och bostadsplanering per kommun
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