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Avtalet om markanvandning, boende och trafik (nedan MBT-avtalet) grun-
dar sig pa den gemensamma vision som de 14 kommunerna i Helsingfors-
regionen och staten har fér utvecklingen av regionen. Genom avtalet
starks samarbetet och det fortsatta planeringssamarbetet mellan kom-
munerna, partnerskapet mellan kommunerna i regionen och staten samt
parternas atagande att vidta de atgarder som behdvs for att utveckla regio-
nen. | enlighet med regeringsprogrammet férlangs nu MBT-avtalen fran de
tidigare fyraarsperioderna till 12-arsperioder. Detta ger battre maojligheter
att géra upp langsiktiga planer for att utveckla samhallsstrukturen och gora
stora trafikinvesteringar. De konkreta atgarder som laggs fram i avtalet
galler de fyra forsta aren av avtalsperioden (2020-2023), efter vilket avta-
len preciseras.

Den MBT-férhandlingsgrupp som representerar parterna har natt for-
handlingsresultat 2.6.2020 om avtalet om markanvandning, boende och
trafik (MBT-avtalet) mellan kommunerna i Helsingforsregionen och staten
2020-2031. Avtalet trader i kraft nar kommunerna i regionen och stats-
radet har godkant dem.

Forhandlingsresultatet finns med foredragningslistan som bilaga 1.

Avtalets syfte och mal

Avtalet utgar fran planen fér markanvandning, boende och trafik i Helsing-
forsregionen 2019 (MBT 2019), som tagits fram av kommunerna i Helsing-
forsregionen, HRT samt statens miljo- och trafikforvaltning. Planen god-
kandes under 2019 av HRT:s styrelse, Helsingforsregionens samarbets-
mote, Kuuma-direktionen samt de flesta av kommunerna i regionen. | pla-
nen ingar en lagstadgad trafiksystemplan for Helsingforsregionen. | MBT
2019 anges det forpliktande malet att utslappen fran trafiken ska minska
med 50 procent fore 2030 (jamfort med 2005). Stadsstyrelsen i Grankulla
godkande planen 27.5.2019 (§ 105).

Malet ar att samhallsstrukturen och trafiksystemet utgér en helhet som
mojliggor hallbar tillvaxt i regionen, en smidig och trygg vardag for invanar-
na samt sakerstaller konkurrenskraften hos hallbara fardsatt. Malet ar ock-
sa att motverka segregation och bostadsléshet samt bidra till mangfalden i
bostadsomradena och ett mangsidigt bostadsbestand i regionerna. Place-
ringen av bostader, arbetsplatser och service styrs genom planlaggning sa
att det gar att valja hallbara fardsatt.



| visionen ingar att &r 2030 bor minst 85 procent av regionens invanare i
zoner fér hallbart resande enligt MBT 2019 (2018: 72 %). Aven investe-
ringarna i utvecklingen av det regionala trafiksystemet utnyttjas till fullo sa
de bidrar till uppnaendet av de globala och nationella klimatmalen: ar 2030
foretas 65 procent av resorna i Helsingforsregionen med hallbara fardsatt
(2018: 57 %). Kollektivtrafiken med resekedjor utvecklas till ett tryggt, hall-
bart och anvandarorienterat alternativ.

Bland malen ingar ocksa att samhallsstrukturen, bostadsutbudet och trafik-
systemet i Helsingforsregionen sakerstaller tillracklig arbetskraftstillgang
och en god milj6 for arbetsgivare sa att regionen ar en internationellt att-
raktiv plats for bade arbetskraft och foretag. Trafiksystemet utvecklas med
tanke pa fungerande kommunikationer fran regionen bade till utlandet och
inom Finland.

Centrala atgarder

En tillracklig planlaggningsreserv av tomter for flervaningsbostadshus boér
sakerstallas for att framja en fungerande bostadsmarknad. Markanvand-
ningen i zoner for i synnerhet sparbunden trafik och andra stamlinjer for
kollektivtrafiken samt stationerna och knutpunkterna mellan dessa ska
starkas. Kommunerna i Helsingforsregionen atar sig att ta fram detaljpla-
ner for bostadstomter med en total vaningsyta pa 6 miljoner kvadratmeter
vaningsyta. Den gemensamma regionala planeringen av markanvandning,
boende och trafik fortsatter med sakerstallda resurser.

Trafikutslappen minskas genom atgarder som minskar trafikarbetet och
bidrar till en évergang till mer hallbara fardsatt dverlag. Mangden och ande-
len av gang och cykling som fardsatt 6kas genom satsningar pa infrastruk-
turen och betingelserna, sa de gors konkurrenskraftigare jamfort med per-
sonbil. Vag- och gatunatet i Helsingforsregionen utvecklas primart med
hansyn till behoven for kollektivtrafiken och logistiken. Forbindelser som ar
viktiga for naringslivet och arbetslivet utvecklas sa restiderna blir kortare
sarskilt mellan de stader dar det férekommer betydande pendling eller
annat resande.

Vid den regionala trafiksystemplaneringen och kommunala trafikplane-
ringen beaktas utvecklingen av transporttjansterna samt utnyttjandet av
automation och data. Utdver ett hallbart och tryggt trafiksystem minskas
exponeringen for trafikbuller ocksa genom att 6ka andelen for hallbara
fardsatt och bekampa buller speciellt pa platser dar det ar befogat till féljd
av markanvandning for tatare bebyggelse. De behov som hanfér sig till
nabarhet och hallbar trafik i regionen inom de narmaste 12 aren beaktas i
beredningen och genomférandet av den riksomfattande transportsystem-
planen.

Parterna har som mal att fram till 2030 bygga cirka 200 000 nya bostader i
regionen, av vilka 90 procent finns i de primara utvecklingszonerna for
markanvandningen. Kartan 6ver de primara utvecklingszonerna enligt MBT
2019 ingar som bilaga 2. Foérdelningen av olika stora bostader och besitt-
ningsformer ska vara mangsidig. Statsunderstédda rantestdédsbostader
utgor i huvudstadsregionen sammanlagt 30 procent av det totala malet fér
bostadsproduktionen. Dessutom ska kommunerna i huvudstadsregionen i



sina tomtdverlatelser och markanvandningsavtal se till att 20 procent av
bostadsproduktionen i huvudstadsregionen ar statsunderstddda vanliga
40-ariga rantestodshyresbostader och hyresbostader fér grupper med
sarskilda behov. Malet ar att det i Helsingforsregionen byggs 16 500 nya
bostader per ar under den forsta perioden, 2020-2023.

Villkoret for att staten férbinder sig till detta avtal och fullféljer de finan-
sieringsatgarder som faststalls i avtalet ar att kommunerna har fullféljt sina
ataganden enligt avtalet och inom ramen for sin behérighet. Avenledes fo-
rutsatter kommunernas forbindelse till avtalet att staten har fullfoljt sina
ataganden enligt avtalet. | bilaga 3 visas malen for bostadsproduktion och
bostadsplanering per kommun samt malen fér produktion av boendelésnin-
gar till rimligt pris och statsunderstdédda vanliga 40-ariga rantestédshyres-
bostader under avtalsperioden 2020-2023. | Grankulla innebar det har i
medeltal 80 bostader per ar, av vilket 24 bostader ska vara boendelds-
ningar till rimligt pris och 14 bostader som ar 40-ariga rantestédshyresbos-
tader eller bostader for grupper med sarskilda behov. Malet for planlagg-
ning av bostader under perioden ar 29 095 m2 vy.

Avtalets genomforande féljs upp arligen av ett uppfoljningsméte for avtals-
parternas representanter. Motet bereds av MBT-avtalssekretariatet. Mate-

rialet for uppfoljningen sammanstalls av en arbetsgrupp bestaende av av-

talsparterna och leverantdrerna av regioninformation. Samkommunen Hel-
singforsregionens miljotjanster (HRM) uppdaterar och koordinerar uppfolj-

ningsmaterialet och samlar in de uppgifter som behévs av de andra avtals-
parterna under styrning av MBT-avtalssekretariatet.

Det foregaende MBT-avtalet 2016—2019

| MBT-avtalet 2016—-2019 hade Grankullas mal for bostadsproduktion un-
der avtalsperioden faststallts till totalt 288 bostader, av vilket 20 %, dvs. 58
st. skulle vara ARA-bostader. For att staden skulle kunna uppna malet,
kravdes det dessutom sammanlagt ca 33 000 m2 vy planlagd byggratt for
bostader under avtalsperioden. Under féregaende period fardigstalldes 295
bostader, men inga ARA-bostader. Endast 4 100 m2 vy av planladggnings-
malen uppnaddes.

En oversikt 6ver uppfdljningen av Helsingforsregionens MBT-avtal finns
med som bakgrundsmaterial.

Avtalets konsekvenser for Grankulla stad

Da MBT-avtalsperioden forlangs till 12 ar ger det maojligheter till mer lang-
siktigt utvecklingsarbete an tidigare, samtidigt som malen da kan justeras
skilt for riksdagens mandatperioder. Malen och atgarderna stodjer statens
och kommunernas beslut om att avsevart minska koldioxidutslappen. Plan-
laggningsprocesserna ar invecklade och gar framat pa ett icke-lineart satt,
och da ger den forlangda avtalsperioden maéjlighet att jamna ut trycket pa
kommunernas tidsplanering inom planlaggningen och att planera en miljoé
med hogre kvalitet. Den forlangda avtalsperioden goér det ocksa lattare att
uppfylla kravet pa mangsidighet inom den konjunkturkansliga bostadspro-
duktionen.



STS:

Malen som har satts upp ligger i linje med Grankulla stads strategi. Bostad-
somradena i Grankulla ligger redan nu nastan i sin helhet inom de priméara
utvecklingszonerna enligt MBT. Alla anhangiga planer och de eventuella
framtida planlaggningsobjekt som ingar i Grankulla stads utvecklingsbild
for markanvandning och boende ligger inom de primara utvecklingszoner-
na.

Da arbetet med att bygga stadsbanan inleds kommer det att ha en stark in-
verkan pa stadens investeringsprogram. Projektets helhetskostnader upps-
kattas till 275 miljoner euro, av vilket staten forbinder sig till en andel pa 50
procent. Kostnadsfordelningen av de kvarvarande 50 procenten mellan
staderna (Esbo och Grankulla) ar féremal fér skilda férhandlingar och fors
till beslut inom avtalet om att férverkliga projektet. Stadsbanprojektet
stédjer utvecklandet av Grankulla centrum och en allman férbattring av
stadsbilden, stadens egna mal for att forbattra méjligheterna fér och 6ka
anvandningen av hallbara fardsatt, samt att i huvudsak forlagga planlagg-
ningen och bostadsbyggandet till omraden nara stationerna. Kvalitetsleden
for cykeltrafik som anlaggs i anslutning till kustbanan stédjer Grankullas
mal att 6ka andelen cykelakning i och med att den ger battre majligheter till
t.ex. arbetsresor pa cykel inom regionen.

De bostadsbyggnadsprojekt som pagar i Grankulla och de planlaggnings-
projekt som ar nara att slutféras gor det majligt att forverkliga malet for
bostadsproduktion under MBT-avtalsperioden 2020-2023. Ocksa malet for
produktion av boendeldsningar till rimligt pris och med rantestéd kommer
att uppfyllas. Byggratten for bostader inom de pagaende planandringspro-
jekten i staden tacker malet for planlaggning av bostader under den forsta
perioden. Under 12-arsperioden som helhet kommer det dock att utgora en
utmaning for Grankulla att uppfylla sarskilt malen for planlaggning av bos-
tader, pa grund av att staden redan har en tat stadsstruktur och begransad
markreserv. Malen fér bostadsproduktionen under hela perioden gar dock
sannolikt att na om de potentiella bostadsobjekten som ingar i Grankulla
stads utvecklingsbild for markanvandning och boende kan foras vidare.

Grankulla deltar i utvecklingen av Helsingforsregionen och har ocksa i sin
stadsstrategi forbundit sig till MBT-malen.

Vid sitt sammantrade 25.8.2020 lade samhallstekniska utskottet till ett utla-
tande i beslutsforslaget om att Grankulla inte pa grund av stadens begran-
sade markegendom har moéjlighet att forverkliga de planlaggningsmal som
staden alaggs i avtalet. | stadsstyrelsen andrades tillagget till en nagot mer
positiv formulering, se beslutsférslaget.

Fullm&ktige beslutar att godkanna férhandlingsresultatet mellan staten och
kommunerna i Helsingforsregionen gallande ett avtal om markanvandning,
boende och trafik 2020-2031 under férutsattning att aven de 6vriga avtals-
parterna godkanner avtalet.

Samtidigt konstaterar fullmaktige att stadens begransade markegendom
goOr att det blir en utmaning for Grankulla att forverkliga de planlaggnings-
mal som staden alaggs i avtalet.



Beslut:

Ledamot Berg understédd av ledamot Stenberg féreslog att andra stycket i
beslutsforslaget ska andras till: "Samtidigt konstaterar fullmaktige att Gran-
kulla har till stérsta delen uppfyllt sina i tidigare MBT-avtal faststallda bos-
tadsproduktion- och planlaggningsmal. | férhallande till sin yta har Grankul-
la redan nu nast mest invanare av landets kommuner. Stadens ytstorlek
och kommunens begransade markegendom innebar att Grankulla inte kan
uppfylla de mal for detaljplaneringen, som faststélls i det nya MBT-avtalet,
utan att samtidigt férstéra stadens sarpraglade natur som en gronskande
tradgardsstad.”

Ledamot Sederholm féreslog féljande tillagg till ledamot Bergs forslag: "Det
ar i hela regionens intresse att kommunernas nuvarande grénomraden/kol-
sankor, de byggda kulturmiljberna och en mangfald av boendemijéer i
regionen inte forstors." Forslaget forféll pa grund av bristande understéd.

| omréstningen, dar de som understddde grundforslaget rostade "ja” och
de som understddde ledamot Bergs forslag réstade "nej”, vann motférsla-
get med rosterna 18-17 (Ala-Reinikka, Ant-Wuorinen, Evasoja, Filppula,
Herkama, Korpela, Kurkela, Miettinen, Mollgren, Peltovirta, Pesonen,
Rintamaki-Ovaska, Salminen, Tupamaki, Wahlstedt, Mutka, von Essen).

Ledamot Saarela, understddd av ledamot Bjork, féreslog foljande klam till
beslutet:

"Fullmaktige konstaterar, att stadsbanan inte férbattrar servicenivan for
Grankullaborna. Den befintliga banan motsvarar dagens och morgonda-
gens behov av sparburen kollektivtrafik for invanarna. Darfér ar denna in-
vestering inte en prioriterad satsning for Grankulla.

Eftersom stadsbanan &r en férutsattning for att entimmestaget till Abo skall
kunna forverkligas kraver fullmaktige att staten och de kommuner som far

en stérre nytta av stadsbanan aven tar ett markbart stérre ekonomiskt ans-
var for banan, ifall det éverhuvudtaget skall investeras i en ny bana. Gran-

kullas andel av en eventuell investering maste i alla handelser sta i propor-
tion till den nytta som Grankullaborna har av banan.”

Klamférslaget godkandes enhalligt.

Fullmaktige beslutade att godkanna férhandlingsresultatet mellan staten
och kommunerna i Helsingforsregionen gallande ett avtal om markanvand-
ning, boende och trafik 2020-2031 under férutsattning att aven de 6vriga
avtalsparterna godkanner avtalet.

Samtidigt konstaterade fullmaktige att Grankulla har till stérsta delen upp-
fyllt sina i tidigare MBT-avtal faststallda bostadsproduktion- och planlagg-
ningsmal. | férhallande till sin yta har Grankulla redan nu nast mest in-
vanare av landets kommuner. Stadens ytstorlek och kommunens begran-
sade markegendom innebar att Grankulla inte kan uppfylla de mal for de-
taljplaneringen, som faststalls i det nya MBT-avtalet, utan att samtidigt
forstéra stadens sarpraglade natur som en gronskande tradgardsstad.



Samtidigt godkande fullmaktige féljande klam:

Fullmaktige konstaterar, att stadsbanan inte férbattrar servicenivan for
Grankullaborna. Den befintliga banan motsvarar dagens och morgonda-
gens behov av sparburen kollektivtrafik for invanarna. Darfor ar denna in-
vestering inte en prioriterad satsning fér Grankulla.

Eftersom stadsbanan &r en forutsattning for att entimmestaget till Abo skall
kunna forverkligas kraver fullmaktige att staten och de kommuner som far

en stérre nytta av stadsbanan aven tar ett markbart stérre ekonomiskt ans-
var for banan, ifall det 6verhuvudtaget skall investeras i en ny bana. Gran-

kullas andel av en eventuell investering maste i alla handelser sta i propor-
tion till den nytta som Grankullaborna har av banan.



