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Projektet Esbo stadsbana, bakgrund

Esbo stadsbana ar ett inslag i arbetet med att utveckla Helsingforsre-
gionens kollektivtrafiksystem och projektet behéver genomféras fére andra
planerade spartrafikprojekt. Férbindelserna till vastra Nyland och fjarrtrafi-
ken Abo—Sankt Petersburg ar ocksé betjanta av stadsbanan.

Trafikverket (numera Trafikledsverket) har gjort upp en jarnvagsplan enligt
banlagen (110/2007) fér projektet: Esbo stadsbanas avsnitt Alberga—Ko-
klax; Esbo, Grankulla. Planen godkandes 9.10.2015 och beslutet vann laga
kraft 29.12.2015.

Stadsbanan som del av det regionala trafiksystemet

Utvecklingsarbetet for regionens trafiksystem bygger pa utgangspunkten
att de nuvarande sparens och trafikledernas kapacitet ska utnyttjas i sa
stor utstrackning som mgjligt innan nya férbindelser etableras. | enlighet
med detta planeras en effektivare markanvandning som tillgodogor sig av
det nuvarande systemet. Olika trafikldsningar och sarskilt en utbyggnad av
spartrafiken spelar en central roll nar det galler att framja det gemen-
samma klimatneutrala mal som uppstallts fér regionen och hela Finland.

Planen fér markanvandning, boende och trafik (MBT-planen) innehaller ett
sa kallat atgardskort med féljande sammanfattande motivering till projektet:

"Att forlanga stadsbanan fran Alberga till Koklax mojliggor tat, regelbunden
trafik som ar oberoende av stérningar i fjarrtrafiken. Regionaltagen mot
Kyrkslatt kan gbras snabbare och antalet avgangar héjas. Banan hojer
kapaciteten pa strackan Helsingfors—Abo, forbattrar punktligheten och
minskar stérningarna pa banavsnittet. Nar stadssparen stracker sig till Kok-
lax blir avstandet fran dem till depan pa Kustbanan kortare, vilket minskar
storningskansligheten betydligt och sakrar att fjarr- och nartagstrafiken kan
sammanjamkas. Investeringen i Esbo stadsbana ar en férutsattning for
Centrumslingan och depan pa Kustbanan. Stadsbanan blir den férsta fa-
sen for standardhdjningen pé strackan Helsingfors-Abo oavsett om man
moderniserar den nuvarande banan eller gar in for att bygga direktbanan
Esbo-Salo.”

Enligt en expertbedémning vid HRT ar Kustbanans kapacitet fér narvaran-



de néstan fullt utnyttjad med nuvarande uppbyggnad for trafiken. Banan
anvands av olika typer av tag (fjarrtrafikens snabbtag och nartrafikens lin-
jer med olika tidtabellslaggning), som kraver omsorgsfull sammanjamkning
pa grund av skillnader i hastighet. Efter att ett lAngsammare lokaltag avgatt
maste en tillrackligt Iang tid ga innan ett snabbare tag kan avga. Av trafiks-
kal ar det saledes omojligt att satta in fler tdg mellan avgangarna. Det
behdvs ett par nya spar i enlighet med stadsbaneplanen som goér det moj-
ligt att dela upp trafiken sa att langsamma stadstag har sina egna spar och
snabbare U-, Y- och snabbtag sina egna spar.

Det gar att hoja kapaciteten genom att forlanga tagen, men den atgarden
ar inte tillracklig i sig. Denna majlighet har varit uppe nar man kartlagt be-
hovet av att upphandla ndsta omgang tagsatt.

Jarnvagsplan for Esbo stadsbanas avsnitt Alberga—Koklax

Jarnvagsplanen innehaller ett forslag om att bygga tva nya spar bredvid de
nuvarande pa avsnittet Alberga—Koklax. | malsituationen ska de tva sydliga
sparen sta till forfogande for den tata stadstagstrafiken och de tva nordliga
sparen for den snabbare nartrafiken och fjarrtrafiken mot Abo. Planen
innehaller férslag om att utveckla stationerna och hallplatserna i Kilo, Kera,
Grankulla, Bjorkgard, Domsby, Esbo centrum och Kdklax, anknytningen till
annan markanvandning och parkeringen fér anslutningstrafik. Planomradet
har en langd pa cirka 15 kilometer.

Kostnaderna for stadsbanan har beraknats till 238 miljoner euro med 2014
ars prisniva. En indexjustering av prisnivan ger en uppskattad totalkostnad
pa 275 miljoner euro i dagens lage.

| samband med jarnvagsplanen gjordes aven en utredning av miljékonse-
kvenserna, som bland annat behandlar konsekvenserna for landskapet,
naturen och manniskorna samt buller och skakningar i omradet som paver-
kas. | en separat rapport om trafikledsarkitekturen framférs en preliminar
plan for enhetlig profil pa stadsbanan och bland annat form och farger pa
perrongtaken. Utéver jarnvagsplanen har ocksa planer pa en hogkvalitativ
cykelled i narheten av banan gjorts upp.

Jarnvagsplanen godkandes 2014 och giltighetstiden férlangdes 2019 till
slutet av 2023. Statens investeringsbeslut tillkom nar regionens avtal for
markanvandning, boende och trafik (MBT-avtal) undertecknades
8.10.2020. Efter beslut om att genomfdra projektet vidtar byggplanering
och byggande. Enligt nuvarande uppskattning kunde det egentliga byggar-
betet borja 2022 och paga i omkring 5 ar. Banan byggs antagligen i faser.

| samband med banbygget genomfér Esbo stad separata gatu- och bropro-
jekt for cirka 40 miljoner euro. Esbo och Grankulla stdder genomfor tillsam-
mans ett separat projekt for en hogkvalitativ cykelled, dar kostnaderna
uppskattas till 15 miljoner euro. Av detta uppskattas Grankullas andel bli
cirka 2,5 miljoner euro, vilket inte ingar i baninvesteringen, utan tillkommer
utdver den.

Materialet om stadsbanan kan lasas pa Trafikledsverkets webbplats pa
https://vayla.fi/espoonkaupunkirata (pa finska).



https://vayla.fi/espoonkaupunkirata

Tidigare behandling av projektet i Grankulla

Stadsbaneprojektet har behandlats i olika organ inom staden alltifran 2002,
da samhallstekniska namnden, stadsstyrelsen och fullmaktige behandlade
projektbedémningen fran statens davarande Banforvaltningscentral och
arendet om tillaggsanslag for att justera utredningsplaneringen, och
fullmaktige lamnade sitt utldtande om dessa 2003. Projektbedémningen
uppdaterades 2007 och fullmaktige godkande 2009 en andring av
detaljplanen dar reserveringen for stadsbanan avsattes som banomrade.
Ar 2012 godkande stadsstyrelsen avtalet om kostnadsférdelningen for jarn-
vagsplanen och 2015 godkandes jarnvagsplanen (samhallstekniska namn-
den — stadsstyrelsen — fullmaktige). Ar 2019 ldamnade samhélistekniska
utskottet ett utldatande om férlangning av jarnvagsplanens giltighetstid. Vid
den senaste behandlingen i host (STF 21.9.2020 § 42) godkande fullmakti-
ge att Grankulla medverkar i en EU-bidragsansékan fér byggplaneringen
av stadsbanan.

Bakgrundsmaterialet till féredragningslistan innehaller en utférligare lista
pa behandlingar med datum.

Stadsbaneprojektet har aven varit uppe varje ar som en del av malsatt-
ningarna i regionens MBT-avtal och uppféljningen av dem i samband med
stadens budgetberedning och bokslutsbehandling, och naturligtvis vid be-
handling av MBT-planer och MBT-avtal.

Helsingforsregionens MBT-avtal

Avtalet om markanvandning, boende och trafik (MBT-avtalet) bygger pa
den gemensamma malbild som staten och Helsingforsregionens 14 kom-
muner har fér utvecklingen av regionen. Med avtalet stéarker man kom-
munernas inboérdes samarbete och kontinuiteten i planeringssamarbetet,
partnerskapet mellan staten och regionens kommuner samt parternas en-
gagemang for de atgarder som utvecklingen av regionen kraver. MBT-av-
talet slar ndrmare fast malvolymerna fér planldggningen och produktionen
av bostader i de enskilda kommunerna samt de kollektivtrafikprojekt som
stoder dessa. Den regionala trafikinvestering som ar viktigast fér Gran-
kulla, férlangningen av Esbo stadsbana, har lange ingatt i MBT-planerna,
men tidpunkten for utbyggnaden har hittills varit 5ppen. MBT-avtalet fore
det senaste godkandes av fullmaktige 13.6.2016 i § 38.

Utgangspunkten for det senaste MBT-avtalet for perioden 2020-2031 ar
Helsingforsregionens MBT-plan fran 2019 (MBT 2019), som har beretts i
samarbete mellan Helsingforsregionens kommuner, HRT och olika aktorer
inom statens miljo- och trafikforvaltning. Planen godkandes under 2019 av
HRT:s styrelse, Helsingforsregionens samarbetsméte, KUUMA-kommuner-
nas direktion och regionens kommuner. Planen innehaller en lagstadgad
trafiksystemplan for Helsingforsregionen. MBT 2019 innehaller en bindan-
de malsattning om att minska regionens utslapp fran trafiken med 50
procent fram till 2030 (jamforelsear 2005).

Fullmaktige lamnade ett utldtande om planutkastet 17.12.2018, se
http://kauniainense.oncloudos.com/cqgi/DREQUEST.PHP?page=meetingite



http://kauniainense.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=20182740-4

m&id=20182740-4. Staden framférde da i sitt utldtande att man bor férorda
en snabb byggstart for stadsbanan.

Stadsstyrelsen i Grankulla godkande planen 27.5.2019, se
http://kauniainense.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingite
m&id=20192813-6. | féredragningstexten framférdes att MBT-férhandlin-
garna hade resulterat i att utbyggnaden av Esbo stadsbana 6verforts till
den projektkorg som genomférs forst.

Forhandlingarna om att verkstalla planen fér MBT-avtalet 2020-2031 ledde
till resultat 2.6.2020. | punkt 4.2 i avtalet har en skrivelse inférts bland an-
nat om att staten ska pabdrja utbyggnaden av Esbo stadsbana péa avsnittet
Alberga—Koklax i enlighet med jarnvagsplanen. Fullmaktige godkéande
avtalet pa sitt sammantrade 21.9.2020, se
http://kauniainense.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingite
m&id=20202988-3.

Dartill godkande fullmaktige foljande klam:

"Fullmaktige konstaterar, att stadsbanan inte forbattrar servicenivan for
Grankullaborna. Den befintliga banan motsvarar dagens och morgonda-
gens behov av sparburen kollektivtrafik for invanarna. Darfor ar denna in-
vestering inte en prioriterad satsning for Grankulla.

Eftersom stadsbanan &r en forutsattning for att entimmestaget till Abo skall
kunna férverkligas kraver fullmaktige att staten och de kommuner som far

en storre nytta av stadsbanan aven tar ett markbart storre ekonomiskt ans-
var for banan, ifall det 6verhuvudtaget skall investeras i en ny bana. Gran-

kullas andel av en eventuell investering maste i alla handelser sta i propor-
tion till den nytta som Grankullaborna har av banan.”

Aven de andra kommunerna i regionen har behandlat och godkéant
MBT-avtalet i sina organ och avtalet har undertecknats av alla parter
8.10.2020.

Avtal om byggande och byggplanering av Esbo stadsbana

Trafikledsverket ansvarar for planeringen och genomférandet av projektet,
och har redan i ar bestallt nagra férberedande arbeten som féregar pro-
jektstarten. Esbo och Grankulla stader har férbundit sig att bidra till kostna-
derna for arbetena (dar Grankullas andel &r hégst 10 000 euro). Till arbete-
na hér bland annat kontroll av jarnvagsplanens kostnadskalkyl och genom-
gang av jarnvagsplanens etappindelning.

Det egentliga beslutet om att genomféra stadsbaneprojektet kraver att pro-
jektet godkanns i de beslutande organen i Grankulla och Esbo stader. For
statens del tillkom investeringsbeslutet d4 MBT-avtalet undertecknades
8.10.2020.

Bilagan till féredragningslistan ar ett avtal som parterna har berett om byg-
gande och byggplanering av Esbo stadsbana.

De sammanlagda kostnaderna for projektet enligt férhandlingsresultatet for
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MBT-avtalet bygger pa en uppskattning av kostnaderna till 275 miljoner eu-
ro, varav staten har forbundit sig att sta for 50 procent, dock hogst 137,5
miljoner euro. Den inb6rdes kostnadsfordelningen mellan staderna (Esbo
och Grankulla) fér de resterande 50 procenten och hogst 137,5 miljoner
euro har inforts i det avtal som nu behandlas. Enligt avtalet fordelas kost-
naderna mellan Esbo och Grankulla sa att Esbos andel av hela projektets
kostnader ar 40 procent (hégst 110 miljoner euro) och Grankullas andel 10
procent (hégst 27,5 miljoner euro). | dessa kostnader fér hela genomféran-
det ingar planeringskostnaderna.

Det féreliggande avtalet galler primart byggplaneringen for projektet (hogst
22 miljoner euro). Samtidigt forbinder sig parterna dock att aven genomfo-
ra projektet Esbo stadsbana enligt de principer som laggs fram i avtalet.
Senare gors ett separat genomférandeavtal om byggandet upp mellan par-
terna. | genomférandeavtalet kommer parterna 6verens om de atgarder
som kravs for att genomfora projektet, finansieringen av dem samt dgan-
det och underhallsansvaret for konstruktionerna i projektet.

Avtalet inbegriper ett villkor om att staderna efter byggplaneringsfasen har
mojlighet att pa nytt préva om de ska medverka i byggfasen, om férandrin-
gar i verksamhetsmiljon i betydande grad férsamrar stadernas férmaga till
investeringar och darigenom majligheten att medverka i genomférandet av
det projekt som avses i detta avtal.

Avtalet inbegriper inte planering av en hégkvalitativ cykelled, som byggs
som ett separat projekt, och inte heller av dvriga separata objekt som sta-
derna dock forbinder sig att framja samtidigt. Foér Grankulla blir priset for
att bygga den hogkvalitativa cykelleden cirka 2,5 miljoner euro utéver
baninvesteringen. Man har sarskilt konstaterat att parkeringsanlaggningen
for anslutningstrafik vid Grankulla station inte ar ett separat objekt, utan in-
gar i projektet.

Genom avtalet bemyndigas Trafikledsverket att agera byggherre och
bestallare for projektet, dock sa, att de valda tjansteleverantérerna kan de-
bitera staderna direkt fér deras betalningsandelar efter att Trafikledsverket
forst har godkant dem.

Darutdver innehaller avtalet en éverenskommelse om samarbete under
projektet (en styrgrupp och en projektgrupp) for att stdderna ska fa moj-
lighet att styra och utdva tillsyn éver projektet.

Stadsbaneprojektets kostnadseffekter for Grankulla stad

Byggstarten for stadsbanan far en mycket stor effekt pa stadens investe-
ringsprogram. Investeringsforslaget for 2021-2024 kommer att omfatta en
reservering av anslag for planering och genomférande av projektet. | detta
skede kan behovet av anslag for planeringsfasen under 2021-2022, be-
roende pa tidsschemat for inledningen av projektet, uppskattas till stor-
leksordningen 0,5—1,0 miljoner euro per ar och fér byggfasen under
2023-2028 till storleksordningen 5 miljoner euro per ar i genomsnitt.

For planeringskostnaderna pa 22 miljoner euro har projektet beviljats
EU-stod till 50 procent, dvs. hégst 11 miljoner euro, vilket delas mellan par-



terna enligt det som angetts i bidragsansdkan och i det féreliggande avta-
let (staten 50 procent, Esbo 40 procent, Grankulla 10 procent). Den slutliga
fordelningen av stédet kommer att bero pa hur stor andel av kostnaderna
for var och en av projektets partner som EU anser vara stodberattigande,
eller hur man beslutar att férdela EU-bidraget mellan projektpartnerna. Har
bér man konstatera att de 22 miljonerna for byggplaneringen ingar i
uppskattningen av helhetskostnaderna pa 275 miljoner euro som namns
ovan.

Om det finns en risk for att kostnadskalkylen for planeringen eller byggan-
det Overskrids, ska parterna forhandla sinsemellan om detta, i férsta hand
sa att projektets totala kostnader inte 6verskrids.

Nar stadsbaneprojektet slutfors far Grankulla ratt att aterkrava 50 procent
av investeringen av de 6vriga HRT-kommunerna under investeringens avs-
krivningstid. HRT:s infrastrukturersattningar ingar i HRT-kommunernas be-
talningsandelar for kollektivtrafiken. Varje medlemsstad/kommun ingar ett
separat avtal med HRT om hur deras infrastruktur for kollektivtrafik ska an-
vandas enligt principerna i HRT:s grundavtal. De ersattningar for infrastruk-
turen som kommunerna fakturerar HRT for sina investeringar i trafik fors
upp pa kommunerna (efter kommun, trafikform och pastigning) Om inves-
teringen till exempel ar 30 miljoner euro och avskrivningstiden 30 ar, kan
Grankulla fakturera HRT fér en andel pa 0,5 miljoner euro per ar. Utover
dessa avskrivningar kan en kommun fakturera ranta for infrastrukturens
resterande kapital (rdntan ar 5 procent, varav halften faktureras, dvs. i
praktiken 2,5 procent). Utéver investeringen kan kommunen fakturera fullt
ut for eventuella driftskostnader som uppkommer av underhallet.

For narvarande medraknas ersattningar for andra kommuners investe-
ringar i infrastruktur i Grankullas kommunandel till 0,24 procent (140,8 mil-
joner euro) av de sammanlagda investeringarna.

HRT:s grundavtal och avtal om ersattningar for infrastruktur ingar i bak-
grundsmaterialet till féredragningslistan.

Stadsbaneprojektets dvriga effekter for Grankulla stad

Stadsbaneprojektet kommer inte enbart att ha de ovan namnda effekterna
pa trafiken och kostnaderna, utan aven talrika effekter pa lokala trafikregle-
ringar, lokala forhallanden och stadsbilden.

Regleringarna som majliggor stadsbanan ar ett viktigt inslag i arbetet med
att slutféra centrumplanen och omarbeta stadsbilden i Grankulla. En ny
jarnvagsbro och en bredare och hogre gatuférbindelse under jarnvagen eli-
minerar det tunnelliknande schaktet och forenar den sddra och norra sidan
av banan pa ett 6ppnare satt, saval visuellt som funktionellt. Under den nya
bredare jarnvagsbron kan en forstklassig omstigningsplats for kollektivtrafi-
ken byggas i skydd for vader och vind. Passagerare kan byta fran buss till
buss eller fran buss till tAg och stationsomradet blir framover tillgangligt
fran alla hall, d& det far en hiss. Aven pastigningen pé tag blir framéver
tillganglighetsanpassad med ett plan utan héga nivastruktureringar. Miss-
forhallandena i den nuvarande I6sningen ger staden standigt en riklig res-
pons. Den nya jarnvagshallplatsen bér fa vantkurer och heltackande infor-



mationssystem. Motsvarande tekniska forbattringar och modernisering av
stadsbilden planeras aven for Bjérkgards station (standardhgjning av Bre-
daportens underfart, hissar, vantkurer, infosystem).

En ny bredare underfart under jarnvagsbron i centrum mojliggér ocksa eg-
na banor for fotgangar- och cykeltrafiken fran den ena sidan av jarnvagen
till den andra och sammanhangande leder langs Tunnelvagen, Stations-
vagen och Helsingforsvagen. Den hdgkvalitativa cykelleden byggs likasa
som en enhetlig, oavbruten led i ett separat projekt for stdderna i samband
med banprojektet. Cykelparkeringarna byggs ut vid stationerna.

Jarnvagsplanen inbegriper aven en ny parkeringsanlaggning for anslut-
ningstrafik vid Grankulla station. Den ingar i byggprojektet och far 141 +
144 parkeringsplatser i tva vaningar, den ena under jord och den andra i
markplan. Jarnvagsplanen innehaller darutdver ett forslag om 23 parke-
ringsplatser for bilar och 28 for motorcyklar i markplan bredvid anlaggnin-
gen. Totalt uppgar antalet parkeringsplatser for bilar och motorcyklar sale-
des till 336 (nu ar antalet 263 pa ett nagot stérre omrade). Senatstationfas-
tigheter Ab ager den centrala marken kring Grankulla station, inklusive
storsta delen av omradet fér anslutningsparkering norr om banan. Parke-
ringslésningen for anslutningstrafiken i enlighet med jarnvagsplanen bor
planeras utforligare i samarbete mellan markagarna i omradet (Senatsta-
tionfastigheter, Grankulla stad). Senatstationfastigheter Ab har meddelat
sig vara villiga att enligt sitt uppdrag arbeta for en sadan helhetslésning i
omradet som ar teknisk-ekonomiskt sund och tar samhéllsansvar sa att
den ocksa mojliggor en hallbar och funktionellt avancerad fortsatt ut-
veckling av omradet.

Jarnvagsplanen for Bjorkgards station innehaller 109 parkeringsplatser i
markplan.

Den nuvarande jarnvagsbron ar forfallen till utseendet och motsvarar inte
den moderniserade stadsbilden i centrum. Under arens lopp har den ocksa
blivit 1&g och férsvarar tidvis trafiken for transportfordon. En helt ny bro och
omkring en halv meter stérre underfartshéjd vore en klar forbattring.

Fasangrandens och Bolagsvagens/Brandkarsgrandens underfarter ska en-
ligt planerna byggas om sa att de blir tillganglighetsanpassade, battre be-
lysta och far en sakrare profil an idag.

Stadsbanetrafik pa ett par egna spar mojliggdér avgangar med 10 minuters
mellanrum i rusningstid. Detta betraktas allmant som en férbindelse som
sa att sdga ar oberoende av klockan — passagerare kan stka sig till statio-
nen utan stress och enligt sin egen tidtabell, och lita pa att nasta tag kom-
mer inom rimlig tid. Restiden till Helsingfors centrum blir nagra minuter
langre med stadsbanan, men taget stannar ocksa pa nuvarande mellansta-
tioner och gér dem mer nabara. Den som aker till Helsingfors kan aven fra-
mover valja U-taget pa den snabbare banan. Det ar ocksa mgjligt att satta
in fler avgangar mot Kyrkslatt i framtiden.

| och med banprojektet blir trafikstdrningar mer hanterbara, vilket leder till
mindre konsekvenser for passagerarna. Avsikten ar att forbattra sakerhe-
ten pa manga satt, till exempel genom att bygga fler sékerhetsstangsel och



till slut kunna dra in den nuvarande fotgangarférbindelsen 6ver banan, vil-
ket ar en sarskilt viktig aspekt for storre sakerhet vid sparen i Grankulla.
Den ar tills vidare den enda tillganglighetsanpassade vagen till banans
sodra sida och stationens perrong for tagen mot Kyrkslatt. | narheten av
Grankulla station har det under de senaste aren beklagligt ofta intraffat tra-
giska olyckor dar nagon blivit dverkord av tag.

Banprojektet omfattar &ven bullerskydd langs nasta hela avsnittet i Gran-
kulla och vibrationsskydd i bankonstruktionen pa en betydande del av
avsnittet i Grankulla.

Den planlaggning som projektet kraver ar fardig pa Grankullas omrade.

Stadsstyrelsen behandlade arendet pa sammantradet 9.11.2020 och
beslutade aterforvisa det for beredning med utredning av féljande:

- Kostnader och kostnadsférdelning for depan

- De faktiska kostnaderna pa Grankullas omrade

- Uppdatering av kalkylerna med kostnadsindex fér 2025

- Belastar inldsningskostnaderna (ca 7 miljoner euro) Grankulla?
- Hur fungerar HRT:s utjdmningssystem?

Med anledning av de saker som ska utredas konstaterades féljande (STS
17.11.2020):

| fraga om kostnaderna och kostnadsférdelningen fér depan finns ingen ut-
forligare information att tillga, eftersom inget beslut har fattats om férlagg-
ningen av depan, och darfér har inte heller planeringen av byggandet
framskridit. Depan ingar inte i den godkanda jarnvagsplanen och inte heller
i det féreliggande avtalet.

Enligt den kostnadskalkyl som gjordes upp under fasen for jarnvagsplanen
2014 uppskattas projektets totala kostnader med indexet 1,153 uppga till
275 miljoner euro. Av langden pa Grankullas banavsnitt ligger 72 procent
inom Grankullas geografiska omrade, men alla de egentliga dyra delmo-
menten, exempelvis konstruktionerna vid Grankulla station, tunnlarna (Fa-
santunneln, Tunnelvdgen) och parkeringsanlaggningen for anslutningstra-
fik, ligger i sin helhet inom Grankullas omrade och ingar i projektet. For
Bjorkgards del ligger 55 procent av banavsnittet pa Grankullas geografiska
omrade och broarna, underfarterna (Bolagsvagen, Bredaporten) och [6s-
ningarna vid Bjorkgards station ingar i projektet. De kostnader som uppstar
inom Grankullas geografiska omrade ar i sen helhet i storleksordningen
66—70 miljoner euro.

Det ma konstateras att for Grankullas del uppskattas behovet av anslag
vara i storleksordningen 0,5-1,0 miljoner euro per ar i planeringsfasen och
i storleksordningen 5 miljoner euro i genomsnitt per &r under perioden
2023-2028. Till den del stadens dispositionsmedel inte racker till for att
tacka utgifterna tillgriper staden lan pa marknadsvillkor, pa samma satt
som i Ovrigt. | all verksamhet ska stadens likviditet naturligtvis alltid beak-
tas.

Beredningsmaterialet innehaller inte den begarda uppdateringen av kalky-



lerna med kostnadsindex for 2025.

Grankulla I6ser inte in banomradet i sin &go, varfor det inte ger upphov till
kostnader for staden. Det féreliggande avtalet handlar om byggplaneringen
och tar darfoér inte upp eventuella inlésningskostnader. Kostnader fér ans-
kaffning av mark ingar for évrigt i princip inte i de kostnader som delas i
projekt av denna typ, savida man inte i undantagsfall ingar avtal om det.
Parterna gor upp ett separat avtal om genomférandet av byggandet i detta
projekt. Separata férhandlingar om innehallet i det férs senare.

| fraga om HRT:s utjamningssystem hanvisas till det som framférts i den ti-
digare féredragningstexten och de avtal som ingér i bakgrundsmaterialet:
HRT:s grundavtal och avtal om ersattningar for infrastruktur.

Punkt 1 i avtalet innehaller en éverenskommelse om fordelningen av finan-
sieringsandelar mellan parterna bade i procent och i form av takpris. Gran-
kullas andel av genomférandekostnaderna &r 10 procent, dock hoégst 27,5
miljoner euro. | dessa kostnader for hela genomférandet ingar planerings-
kostnaderna. Aven EU-stddet ska enligt punkt 4 i avtalet férdelas pa
motsvarande satt som planeringskostnaderna.

Genom att underteckna det féreliggande avtalet forbinder sig parterna att
genomfora projektet Esbo stadsbana enligt de principer som laggs fram i
avtalet. Om en forandring i verksamhetsmiljon i betydande grad férsamrar
stadernas férmaga till investeringar och darigenom méjligheten att medver-
ka i genomforandet av det projekt som avses i detta avtal, har staderna
majlighet att efter byggplaneringsfasen pa nytt prova om de ska medverka
i byggfasen. | punkt 4 i avtalet ingar en separat 6verenskommelse om till-
vagagangssattet, om det finns en risk for att kostnadskalkylen for plane-
ringen eller byggandet dverskrids, varvid parterna ska forhandla sinsemel-
lan om detta, i forsta hand sa att projektets totala kostnader inte évers-
krids. Staderna utser sina féretradare i projektgruppen och styrgruppen for
projektet. Det ma konstateras att 6vriga avtalsparter redan har godkant av-
talet och de har naturligtvis liknande farhagor och intresse av att kostna-
derna inte dverskrids.

Darutover konstaterade sammantradet att Esbo stadsstyrelse for sin del
godkande det foreliggande avtalet om att géra upp en byggplan och ge-
nomfora projektet Esbo stadsbana pa sitt sammantrade 9.11.2020.
https://espoo.oncloudos.com/cgi’DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=
2020144-10

Foljande var stadsdirektérens beslutsférslag for stadsstyrelsen pa sam-
mantradet 17.11.2020:

"Stadsstyrelsen beslutar foresla fullmaktige att de godkanner avtalet om att
bygga och byggplanera Esbo stadsbana (Grankulla stad, Esbo stad och
Trafikledsverket), som bifogats foredragningslistan, under férutsattning att
aven de andra avtalsparterna godkanner det.

Samtidigt godkanner stadsstyrelsen och vidare fullmaktige att Grankulla
stads andel av investeringsprojektet Esbo stadsbana ar 10 procent, dvs.
hdgst 27,5 miljoner euro i enlighet med avtalet. Utéver det ndmnda bygger


https://espoo.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=2020144-10
https://espoo.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=2020144-10

Grankulla stad i samarbete med Esbo stad en hdgkvalitativ cykelled i nar-
heten av banan som ett separat projekt, dar priset fér Grankulla blir cirka
2,5 miljoner euro i tillagg till baninvesteringen.

Dartill foreslar stadsstyrelsen att fullmaktige bemyndigar Trafikledsverket
att lagga bestallningar for planering och genomférande av projektet hos
sadana parter som verket konkurrensutsatt eller pa nagot annat satt anlitat
enligt verkets anvisningar for upphandling.

Slutligen foreslar stadsstyrelsen att fullmaktige ger stadsdirektéren ratt att
go6ra sadana andringar av teknisk natur som eventuellt behdvs framover i
avtalet samt att for stadens rakning underteckna avtalet och eventuella
handlingar som behdvs senare och som foljer detta avtal.”

Pa stadsstyrelsens sammantrade 17.11.2020 féreslog ledamot Salminen
med stdd av ledamot Johansson att Grankulla stad i detta skede inte for-
binder sig till mer an planeringskostnaderna. Nar planerna ar klara fattar
staden ett nytt beslut om deltagande i stadsbanans investeringsprojekt och
betalningsandelen fér Grankulla. Omrdstningen forrattades sa att de som
stoédde utgangsforslaget rostade "ja” och de som stddde ledamot Sal-
minens forslag rostade "nej”. Motforslaget vann med rosterna 4-3

(Ant-Wuorinen, Pesonen, Rintamaki-Ovaska).

STS:
Fullm&ktige beslutar att Grankulla stad inte forbinder sig till mer an plane-
ringskostnaderna i detta skede. Nar planerna ar klara fattar staden ett nytt
beslut om deltagande i stadsbanans investeringsprojekt och betalningsan-
delen for Grankulla.

Darutdver beslutar fullmaktige

- att godkanna avtalet om att bygga och byggplanera Esbo stadsbana
(Grankulla stad, Esbo stad och Trafikledsverket), som bifogats fére-
dragningslistan, i fraga om byggplaneringen under forutsattning att
aven de andra avtalsparterna godkanner det. Daremot godkanner sta-
den inte avtalet till de delar som galler genomférandet.

- att godkanna att Grankulla stads andel av investeringsprojektet Esbo
stadsbana blir 10 procent for planeringens del i enlighet med avtalet,

- att bemyndiga Trafikledsverket att lagga bestallningar for planering av
projektet hos sadana parter som verket konkurrensutsatt eller pa nagot
annat satt anlitat enligt verkets anvisningar fér upphandling,

- att ge stadsdirektoren ratt att géra sadana andringar i avtalet som féljer
av det ovan namnda och dartill andringar av teknisk natur som even-
tuellt behdvs framdver samt att for stadens rakning underteckna avtalet
och eventuella handlingar som behdvs senare och som féljer detta av-
tal.

| bérjan av sammantradet presenterade Esa Sirkia, direktor fér projekt-
genomférande vid Trafikledsverket, projektet, projektfinansieringen och av-



Beslut:

talet om genomférande. Projektchefen for stadsbaneprojektet, Tommi Ro-
senvall och sakkunniga Inna Berg besvarade ledaméternas fragor. Gaster-
na avlagsnade sig fran sammantradet kl. 19.31.

Ledamot Pesonen understddd av ledamot Saarela gav ett forslag till
beslutsforslag som enhalligt godkandes.

Stadsfullmaktige godkande avtalet om att bygga och byggplanera Esbo
stadsbana (Grankulla stad, Esbo stad och Trafikledsverket), som bifogats
foredragningslistan, under férutsattning att Grankulla inte behover delta i
den del av kostnaderna som 6verskrider takpriset pa 27,5 miljoner euro
och under férutsattning att &ven de andra avtalsparterna godkanner avtalet
och ovannamnda krav fran Grankullas sida.

Samtidigt beslutade fullmaktige att Grankulla inte godkanner avtalet om att
bygga och byggplanera Esbo stadsbana (Grankulla stad, Esbo stad och
Trafikledsverket), som bifogats féredragningslistan, om inte ovannamnda
forutsattningar uppfylls.

Samtidigt godkande fullmaktige att Grankulla stads andel av investerings-
projektet Esbo stadsbana ar 10 procent, dvs. hégst 27,5 miljoner euro i en-
lighet med avtalet. Utdver det namnda bygger Grankulla stad i samarbete
med Esbo stad en hdgkvalitativ cykelled i narheten av banan som ett sepa-
rat projekt, dar priset for Grankulla blir cirka 2,5 miljoner euro i tillagg till
baninvesteringen.

Dartill bemyndigade fullmaktige Trafikledsverket att lagga bestallningar for
planering och genomférande av projektet hos sadana parter som verket
konkurrensutsatt eller pa nagot annat satt anlitat enligt verkets anvisningar
for upphandling.

Slutligen gav fullmaktige stadsdirektéren ratt att géra sadana andringar av
teknisk natur som eventuellt behdvs framdver i avtalet samt att for stadens
rakning underteckna avtalet och eventuella handlingar som behdvs senare
och som fdljer detta avtal.



